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HOARINGSUTTALELSE - REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR FINNMARK 2014-
2023

Viser til hgringsbrev av 13.12.13 med forslag til regional transportplan for Finnmark 2014-
2023.

Alta kommune oversender med dette var hgringsuttalelse til planforslaget. Hgringsuttalelsen
utgjgres av vedlagte saksfremlegg i sin helhet og vedtak fra politisk behandling i
formannskapet 28.01.14 og kommunestyret 10.01.14. Se vedlagte saksprotokoll.

Vi gnsker fylkeskommunen lykke til med sluttbehandlingen av planen.
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SAKSFREMLEGG

Saksnr.: 13/910-11

Arkiv: NOO &13

Sakbeh.: Andreas Foss Westgaard

Sakstittel: REGIONAL TRANSPORTPLAN 2014-2023 - HORINGSUTTALELSE

TIL PLANFORSLAG

Planlagt behandling:
Formannskapet
Kommunestyret

Administrasjonens innstilling:
Regional Transportplan for 2014 — 2023 ma bygge opp under Altas rolle som
transportknutepunkt 1 Finnmark generelt og Vest Finnmark Spesielt.

Alta kommune ber om at merknader og innspill synliggjort i saksfremlegget, innarbeides i
Regional Transportplan for Finnmark 2014 — 2023.

Saksutredning:
Vedlegg:
1. Heringsforslag regional transportplan for Finnmark 2014-2023

Bakgrunn:

Regional transportplan for Finnmark er en strategisk plan som binder sammen ansvarsomrader
innen samferdsel og transport. Planen skal vise helheten i transportutviklingen i Finnmark i
perioden 2014-2023. Planen er 10-arig og rulleres hvert 4 ar.

Regional transportplan danner grunnlaget for den delen av fylkeskommunens gkonomiplan
som omhandler samferdsel. Det skal utarbeides handlingsprogram innenfor fylkeskommunens
ansvarsomrader pa fylkesveger, kollektivtransport og trafikksikkerhet for perioden 2014-2017.

Folgende temaer inngar i planen:
Fylkeskommunens ansvarsomrade:
2. Fylkesveger

3. Kollektivtransport

4. Trafikksikkerhet

Statlige ansvarsomrader:

5. Riksveger (Statens vegvesen)

6. Regionale og lokale lufthavner (Avinor)
7. Fiskerihavner og farleder (Kystverket)

Flere aktorer:
8. By, knutepunkt og transportkorridorer (kommune, fylkeskommune, fagetater)



9. Hurtigruta og flyruter (Samferdselsdepartementet)
10. Industrihavner (kommuner og private akterer)
11. Internasjonale muligheter (fylkeskommune, fagetater, andre statlige aktorer)

Planen skal vedtas av fylkestinget varen 2014.

Til hering av mal og strategier til planen ga planutvalget 05.09.13 folgende uttalelse:
o Alta kommune stotter prioriteringen ved a sette brukerne i sentrum for utviklingen av

framtidas transportsystemer i Finnmark. Videre stottes prioriteringen av hovt trafikkerte
veier og strekninger som inngar i viktige transportkorridorer for neeringslivet. Det gjelder
scerlig stamnettshavner, regionale lufthavner, E6 og Rv93 som innfallsport fra Finland
(Sar-Norge via Sverige). Et optimalisert og fleksibelt seilingsmeonster for Hurtigruta bor
veere en langsiktig strategi for tilpassing til endrete behov for passasjerer og reise- og
neeringsliv for avrig.

o Planutvalget i Alta verdsetter at strategier for byene og vekstregioner inngar i dokumentet.
Strategisk arbeid for infrastruktur og transportlasninger for en helhetlig bo- og
arbeidsregion i Vest-Finnmark bor 1ydeliggjores.

o Miljo, folkehelse og universell utforming bor vies eget mal med strategier i en
framtidsrettet regional transportplan, jamfor forslagets samfunnsmal om beerekraftig
regional utvikling.

o [tillegg til denne horingen, har Alta kommune forvenminger om at dialogmetene, jamfor
fastsatt planprogram, blir en arena for reell medvirkning.

Heoring/merknader:

Avdeling for Samfunnsutvikling har behandlet planforslaget etter interne meter med Alta
Havn KF og virksomhetsomrade for Drift og utbygging.

Okonomiske konsekvenser:

Regional transportplan utleser ingen direkte utgifter for Alta kommune. Det kan tenkes
samarbeidsprosjekter der kommunen sammen med fylkeskommunen og andre er med og deler
pa kostnadene til samferdselstiltak i Alta. Dette utredes og tas stilling til pa enkeltsaksniva.

Vurdering:

Samferdsel og infrastruktur har en betydelig posisjon som rammebetingelse for regional
utvikling 1 Finnmark. Neerings- og samfunnsutviklingen er avhengig av fungerende
infrastruktur og transportsystemer. I en tid med store utbygginger og vekst i naringsliv og
folketall i regionen, er det sentralt at infrastrukturen blir oppdimensjonert til 8 meote veksten,
samtidig som innbyggere og besgkende sikres framtidsrettet, velutviklet, forutsigbar og
trafikksikker transport. Det er en styrke at dette gjenspeiles i bade samfunns- og resultatmalet
til regional transportplan.

Planforslaget presenterer et helhetlig bilde av samferdselssituasjonen i fylket, og saledes
oppfyller formalet med planen man satte seg innledningsvis. Det er ogsa gledelig at Alta
kommunes innspill underveis i prosessen i1 hovedtrekk er tatt til folge. Det registreres at
dokumentet na inneholder informasjon pa et detaljniva som gjor at en mer detaljert
heringsuttalelse kan gis.



Like fullt kan man pa generelt grunnlag stille spersmal til om pagaende anbudsprosesser pa
transportsiden i tilstrekkelig grad har vart utformet etter de mal og strategier man utformer i
dette planforslaget. Det kan altsa stilles spersmaltegn ved om intensjonene i planen vil folges
godt nok opp pa tiltakssiden, i sa fall ma fremtidige anbudsprosesser handteres pa en annen
mate.

Milja, universell utforming og folkehelse

Som eneste by i Finnmark har Alta status som sykkelby. Et eget «sykkelby» prosjekt har pagatt
i 3 ar, og er besluttet viderefort i 2 nye ar. Dette er et samarbeidsprosjekt mellom Alta
kommune Finnmark Fylkeskommune og Statens Vegvesen. Regional transportplan ber omtale
dette og prioritere sykkelbyer i utbygging av infrastruktur for sykkel. Sykkelbyen Alta er et
satsingsomrade for folkehelse 1 Alta, og fokuset pa slik tilrettelegging har blitt godt mottatt av
innbyggerne.

Kollektivtransport

Det er et stort behov for okt satsing i kundeorientert retning for kollektivtrafikken, der omrader
med storst passasjergrunnlag prioriteres i rutegaende linjer. Prinsippet om «utgifter til
framtidig inntekts ervervelse» ber ligge til grunn for kollektivplanleggingen. Kollektivtilbudet
i distriktene ber gjores mer fleksibelt og drosjenaringen ber anses vare en aktuell
samarbeidspart for bestillingstranportlosninger.

Alta kommune mener bykommunene ber vare egne anbudsomrader for buss. Videre er det
nedvendig at anbudene apner for en tilstrekkelig fleksibilitet slik at tilbudet kan tilpasses en by
1 vekst og endrete forhold underveis i transporterens anbudsperiode. Alta kommune har
forventninger til en mer aktiv fylkeskommune nar det gjelder kollektivplanlegging 1 takt med
byutviklingen i Alta, for eksempel kollektivbetjening til nye boligfelt og framtidig
avlastningsvei. Bussmateriellet ma ogsa innga i vurderingene.

Alta kommune vil frarade at skoleskyss blir dimensjonerende for kollektivtilbudet da den
erfaringsmessig ikke gir den nedvendige fleksibiliteten 1 rushtiden og rammer ovrig befolkning
nar skolen har fri. Kommunen gir for gvrig sin fulle tilslutning til satsing pa digitale og mobile
informasjonslesninger. Satsingen ber ogsa omfatte ruteinformasjon i Santi.

Byutvikling og transportkorridorer

Alta er 1 vekst og det pagar og planlegges store infrastrukturutbygginger pa veisiden. Alta
kommune mener omradeplanarbeidet for Bukta kommunikasjons- og industriomrade og
Bossekop sentrum ber nevnes under pkt. 12.1 for Alta. I begge omradene vil
transportlesninger og framtidig veilosninger bli sentrale tema.

Alta kommune vil understreke behovet for at fylkeskommunen inntar en samordnende rolle pa
vegne av kommunene i mote med statlige etater i sterre infrastrukturprosjekter.
Fylkeskommunens samordningsstrategi for statlige, fylkeskommunale og kommunale tiltak er
saledes viktig og riktig. Alta kommune ber Fylkeskommunen ogsa 1 planen drefte Nasjonal
transportplans mal om at trafikkvekst i sterre grad skal tas med kollektivtransport. I denne
sammenheng ma det legges til grunn strategier der ekt kollektivtilbud kombineres med
restriksjonstiltak pa biltrafikk og parkeringsdekning i bysentra, samt andre insentiver, slik at
kollektivtransport blir en reel mulighet for reisende. Dette er godt bypolitikk,
samfunnsekonomisk lennsomt og til de reisendes fordel.



[ vest bestar Finnmark av flere eysamfunn der battransport ofte er eneste og raskeste
transportmulighet. Alta og Hammerfest, med tilstotende kommuner, utgjor over halvparten av
Fylkets innbyggere. I arbeidet med Regional Transportplan ma Fylkeskommunen tydeliggjore
hvordan dette transporttilbudet skal ivaretas i en av fylkets viktigste transportkorridorer.

Alta Kommune ber om at det legges til rette for batruter som er hensiktsmessig i forhold til
befolkningen, tjenestetilbud og ikke minst et battilbud som stetter opp under ovrige
transportmuligheter. Det vil si batruter mellom Alta og Hammerfest som bl.a. korresponderer
med flytilbud.

Samferdselsdepartementet har besluttet at det skal planlegges ny avlastningsveg E6 Alta.
Beslutningen er i trad med Statens vegvesen sine anbefalinger i en konseptvalgutredning, samt
anbefalringer 1 KS1-rapport om ekstern kvalitetssikring. Parsellen fra Hjemmeluft til Alta
sentrum er under detaljregulering og vil komme pa fornyet varsling i februar 2014. Planforum
avholdes 1 Vadse 29. januar. Det estimeres ca. ett ars planarbeid for parsellen. Alta kommune
ber fylkeskommunen medvirke til at avlastningsveien, som er av stor betydning for byutvikling
og trafikksikkerhet 1 Alta, skrives inn 1 NTP ved tidligste anledning.

Fylkesveier

Alta kommune ber Fylkeskommunen overta ansvaret for bygging av gang og sykkelveier langs
fylkesveier i fylket. Arbeid for et sammenhengende sykkelveinett (uavhengig av veieier) 1
fylkets byomrader ber vaere en prioritert strategi i planen.

Trafikksikkerhet

Trafikksikkerhetsstrategiene som foreslas som fullgode. I en oppfelging av disse strategiene
ber man, om mulig, tallfeste O-visjoner eller liknende for antall drepte og varig skadde i
Finnmark. Innenfor Alta kommune vil flere tiltak vare aktuelle med det formal a skape en
trygg trafikk 1 fylket.

Riksveier

Alta kommune gjennom flere ar fremhevet behovet for ny veilgsning for Rv 93 1 Eiby. Dette er
en svert utrygg strekning for beboere og myke trafikanter. 1 Nasjonal Transportplan er det
nedfelt miljgmal som tilsier at mer godstransport skal flyttes fra veg til bane og sjo. Dette
folges ikke opp i praktisk politikk og godstransport pa veg bare gker. Rv 93 er
hovedferdselsare ut av Finnmark, via Finland/Sverige og mot kontinentet. @kt aktivitet i
Finnmark, medferer okt godstrafikk pa Rv93 og dermed underbygges behovet for tiltak langs
denne vegen gjennom Eiby.

Eiby ma ses i sammenheng med forespeilet oppstart av planarbeid for tunnel forbi Kleftan, jf.
NTP. Sammenhengende gang- og sykkelvei fra Eiby til Bossekop ber vare et prioritert tiltak,
ikke minst av trafikksikkerhetshensyn.

Regionale lufthavner

Det er viktig a bygg opp under dagens rutetilbud pa fylkets regionale lufthavner.

[ arbeidet med rutestrukturen pa kortbanenettet (FOT-rutene) ma Fylkeskommunen derfor
sorge for at fylkets eksisterende regionale lufthavner med direkteruter til Oslo, legges inn som
nav for FOT-rutene. Dagens struktur har Tromse 1 sterre grad som nav, noe som undergraver
direkterutene til Alta og Kirkenes.



Gjennom Regional Transportplan ber staten ved Samferdselsdept. forpliktes til a bruke blant
annet Alta lufthavn som nav nar nye anbud skal lyses ut.

Alta lufthavn er omtalt under pkt. 8.3 om investeringer og prosjekter for perioden.
Administrasjonen vurderer at avsnittet ber skrives om slik at omtalen synliggjer at de samme
vilkar gjelder for Alta lufthavn som for andre lufthavner i Finnmark. Videre bes
fylkeskommunen ta hensyn til folgende merknad fra en samlet transport- og
kommunikasjonskomité i Stortinget: «Komiteen viser til planene for utbygging av E6 vest for
Alta. Dette vil frigi mye masse som na planlegges a dumpe i sjo. Komiteen mener at det
raskest mulig ma utredes om massene i stedet kan benyttes til nedvendig utvidelse av
rullebanen pa Alta lufthaviy (Innst. 450 S (2012-2013)).

Alta kommune mener planforslaget videre ber behandle Alta lufthavns beliggenhet som
knutepunkt mellom luftfart og cruisetrafikk. Det er naturlig & se reiselivssatsing og profilering
av Nordlysbyen mv. 1 ssmmenheng med knutepunktet i Bukta.

Stamnetthavner og industrihavner

Nedleggingen av godsbaten «Tege» har medfort ekt godstrafikk langs vei. Alta er
godsknutepunktet i Vest-Finnmark. Alta Havn anslar at veksten har medfert 20 ekstra vogntog
1 uka hver vei. Alta kommune mener Fylkeskommunen i planforslaget ber belyse
problemstillingen i forhold til trafikksikkerhet, miljo og samfunnsekonomi. Dagnhvileplasser
for langtransporten er et stikkord i denne sammenheng. Videre mener Alta kommune at Alta
havn ber tas med som cruisehavn da det arbeides aktivt og malrettet for a utvikle Alta og
Finnmark som cruise- og reiselivsdestinasjon.

Kystruta (Hurtigruta)

Statens anbud for kystruta utgar 1 2019. Da planforslaget vil strekke seg utover dette aret, ber
Alta kommune om at Alta vurderes som et mulig anlep i et 10-arsperspektiv av hensyn til
reiselivsnaringen og destinasjonsutvikling i Finnmark.

Konklusjon:
Administrasjonen anbefaler at vurderingene oversendes Fylkeskommunen som en helhetlig
uttalelse til haringsforslaget for Regional Transportplan for Finnmark 2014-2023.

Alta, 16. januar 2013

Bjern-Atle Hansen
radmann Oddvar Kr. Konst
kommunalleder

Andreas Foss Westgaard
saksbehandler



Saksprotokoll

Utvalg: Kommunestyret

Msetedato: 10.02.2014

Sak: PS 1/14

Resultat: Innstilling m/ tillegg vedtatt

Arkiv: NOO &13

Arkivsak: 13/910-15

Tittel: SP - SP - REGIONAL TRANSPORTPLAN 2014-2023 -

HORINGSUTTALELSE TIL PLANFORSLAG

Kommunestyrets behandling:

Behandling:

Felgende forslag fremmet:

Forslag fra H, V, Kyst og FrP:

For & sikre Storekorsnes som fiskerihavn og passasjerknutepunkt ma felgende investeringer
gjores:

Nytt bollepunkt:

Parkeringsplass

Forslaget vedtatt enstemmig.

Forslag fra AP, SV og Venstre:
1. Samferdselsdepartementet ma gjere vedtak om at Avinor starter planlegging av
flyplassutvidelse i Alta.

2. Planleggingen av RV93 méi fremskyndes i NTP.
3. Alta kommune ber om fortgang i utbygging av Storekorsnes fiskerihavn.

Storekorsnes har status som fiskerihavn. Dette er Kystverkets definisjon av havner med
spesiell status, der man vil tilrettelegge for lokale fiskere og lignende virksombhet.

Storekorsnes Havn er tilrettelagt for en rekke brukere, og bestir av;

1. Almenningskai - trafikknutepunkt for passasjer- og godstrafikk til Rognsund, Loppa og
Hammerfest.

2. Storekorsnes Marina, med ca 49 batplasser for yrkesfiskere og fritidsbrukere.

3. Storekorsnes Molokai, eies av Alta Havn KF. Fast trekai ved Storekorsnes Molo, med kran
og adkomst for & laste og losse fisk og utstyr fra batene. Kranen eies av Storekorsnes
Fiskarlag.

4. Storekorsnes Bétrampe - eies av Alta Havn. Stept betongplatting ned i sjgen, til allmenn
benyttelse for 4 sette ut og ta opp bater for videre transport eller landsetting annet sted.

5. Storekorsnes Molo, eies av Kystverket. Fungerer ikke tilfredsstillende da den en sunket ned

og har ikke tilstrekkelig hayde. M4 oppgraderes.



For & sikre Storekorsnes som fiskerihavn og passasjerknutepunkt ma folgende investeringer
gjores:

Sikring/oppgradering av moloen
Utdyping av indre havn.
Venterom for reisende.

Flytekai til passasjertrafikk.

Alta kommune ber Finnmark Fylkeskommune prioriterer dette arbeidet og at
finansiering sikres ved at Storekorsnes Fiskerihavn kommer med i nasjonal transport
plan.

4. Alta kommune ber om at kystriksveien mellom Alta og Hammerfest utredes snarest.

Viser til brev pr 14.01.14 fra Avinor til Alta kommune.

Forslaget vedtatt med 18 mot 16 stemmer.
Innstillingen for avrig vedtatt enstemmig.

Kommunestyrets vedtak:
Regional Transportplan for 2014 — 2023 ma bygge opp under Altas rolle som
transportknutepunkt i Finnmark generelt og Vest Finnmark Spesielt.

Alta kommune ber om at merknader og innspill synliggjort i saksfremlegget, innarbeides i
Regional Transportplan for Finnmark 2014 - 2023.

Med felgende tillegg/presiseringer:
1. Samferdselsdepartementet ma gjere vedtak om at Avinor starter planlegging av
flyplassutvidelse i Alta.

2. Planleggingen av RV93 mé fremskyndes i NTP.
3. Alta kommune ber om fortgang i utbygging av Storekorsnes fiskerihavn.

Storekorsnes har status som fiskerihavn. Dette er Kystverkets definisjon av havner med
spesiell status, der man vil tilrettelegge for lokale fiskere og lignende virksomhet.

Storekorsnes Havn er tilrettelagt for en rekke brukere, og bestar av;

1. Almenningskai - trafikknutepunkt for passasjer- og godstrafikk til Rognsund, Loppa og
Hammerfest.

2. Storekorsnes Marina, med ca 49 batplasser for yrkesfiskere og fritidsbrukere.

3. Storekorsnes Molokai, eies av Alta Havn KF. Fast trekai ved Storekorsnes Molo, med kran
og adkomst for 4 laste og losse fisk og utstyr fra bitene. Kranen eies av Storekorsnes
Fiskarlag.

4. Storekorsnes Batrampe - eies av Alta Havn. Stept betongplatting ned i sjgen, til allmenn
benyttelse for 4 sette ut og ta opp béter for videre transport eller landsetting annet sted.

5. Storekorsnes Molo, eies av Kystverket. Fungerer ikke tilfredsstillende da den en sunket ned

og har ikke tilstrekkelig hoyde. M3 oppgraderes.

Postadresse: Besoksadresse:
Postboks 1403 Sandfaliveien 1 Telefon: 78455000
9506 ALTA ALTA Telefaks: 78455011



For 4 sikre Storekorsnes som fiskerihavn og passasjerknutepunkt mé falgende investeringer
gjores:

Sikring/oppgradering av moloen
Utdyping av indre havn.
Venterom for reisende.

Flytekai til passasjertrafikk.
Parkeringsplass

Alta kommune ber Finnmark Fylkeskommune prioriterer dette arbeidet og at
finansiering sikres ved at Storekorsnes Fiskerihavn kommer med i nasjonal transport
plan.

4. Alta kommune ber om at kystriksveien mellom Alta og Hammerfest utredes snarest.

Viser til brev pr 14.01.14 fra Avinor til Alta kommune.

Rett utskrift 12.02.14

(har (oD, Sgdor—

Charlotte Brekkan Satrum
Sekreter

Utskrift til:  Saksbehandler Andreas Foss Westgaard for videre oppfelging.

Postadresse: Bespksadresse:
Postboks 1403 Sandfallveien 1 Telefon: 78455000
9506 ALTA ALTA Telefaks: 78455011



Finnmark fylkeskommune
v/ Gunnstein Flg Rasmussen
Fylkeshuset - 9815 Vadsg

Batsfjord 28.1.2014

Horingsuttalelse om Regional Transportplan Finnmark 2014-2023

Hovedutvalg for Kultur, naering og samferdsel (HU KNS) vedtok 12. november 2013 i sak 52/13
hgringsutkast for Regional transportplan. Utkastet er sendt til blant annet Batsfjord kommune, og vi
gnsker med dette & komme med innspill til planen.

FYLKESVEG

Vi registrerer at det ikke er igangsatt eller planlagt investeringsprosjekter i tilknytning til Fv 890 i
perioden 2014-2023.

Et helhetlig vegsystem skal bidra til vekst og utvikling av neeringsliv og regionene, og strategien i RTP
er a prioritere viktige naeringsveger. Fylkesvegnettet har saerlig betydning for transport av
fiskeriprodukter fra Batsfjord og ut til forbrukerne. FV 890 er eneste vegforbindelse til fiskerikommunen
Batsfjord og vi vil understreke viktigheten av a styrke vedlikehold og fornying av dette vegnettet.

Norway Seafoods og Batsfjordbruket er vare to hjgrnestensbedrifter som genererer flere hundre
arbeidsplasser. At vi er lokalisert nettopp her, har stor betydning for fiskeflaten, da vi er neer
fiskefeltene. All fisk som landes i Batsfjord méa transporteres pa den raskeste maten ut til
konsumentene - det vil si med bil. Darlige veger vil forringe produktets kvalitet og neeringslivet er
derfor helt avhengig av en sikker og god infrastruktur som fungerer godt.

Arlig har fiskerinzeringa en verdiskapning pa over kr 354 500 000,- og transporterer ut langs Fv 890
32 100 000 kg fisk langs. Dette utgjgr 3400 turer med trailer som er et betydelig antall.

Vegstandarden, spesielt pa strekningen mellom Julelvdalen - Rgberget er under enhver kritikk og vi
mener Finnmark fylkeskommune ma prioritere utbedring av Fv 890 som er en viktig transportare for
det regionalt naeringslivet og neeringstransporter. God vegstandard er meget viktig for bade
fiskeindustrien og annen varetransport.

HAVNER

Fiskerihavner

Fiskerihavnene har en viktig funksjon for landing av fisk, og som en av kommunene i Finnmark som
lander mest fisk er havna av stor viktighet for vart kystsamfunn. Vi gnsker at man opprettholder fokus
og utvikling av fiskerihavner og vi forventer at havna i Batsfjord forblir et prioritert prosjekt i
handlingsprogramperioden 2014-2017.

Basehavner og industrihavner
Batsfjord er en selvfglge nar en skal vurdere hvilke basemuligheter som finnes i havner langs kysten.

Vi viser til Vadsgseminaret den 9. januar 2014 der oljedirektar Svein Erik Fredriksen ved ENI utpekte
Batsfjord som den beste lokasjon for en framtidig landbase for olje og gass i Barentshavet sgrgst.



Batsfjord Havn er den som ligger naermest til eventuelle leteomrader for olje/gass i Barentshavet
sgrost. Her er ogsa tilstrekkelig kaidybde og vi har om lag 68 000 kvm ledige industriarealer som kan
nyttes for lagring av varer, utstyr mm.

Batsfjord ser fremover og vi gnsker a vaere klar nar en eventuell aktivitet i Barentshavet sgrgst settes i
gang. Vi mener derfor at infrastruktur ber prioriteres i Jst-Finnmark og Batsfjord kommune i &rene
fremover.

HELIBASE

| forbindelsen med a utrede muligheter knyttet til Den nordlige sjerute, vil vi papeke at Batsfjord har
Norges nyeste kortbaneflyplass med infrastruktur som kan utvides til & mate kravene om en eventuell
helikopterbase matte ha behov for.

Vennligst hilsen

Batsfjord kommune
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201301274 13.12.2013 Sak 2013/332 27.01.2014

Ark 421.2

Saksbehandler/direkte telefon: Margareth Wegner Sundfar - 78 95 03 71

Uttalelse til regional transportplan for 2014-2023

Vi viser til brev fra dere i forbindelse med at regional transportplan for 2014-2023 er lagt ut til
offentlig ettersyn.

Miljgvernavdelingen har koordinert Fylkesmannen sin uttalelse til planforsiaget. Dette brevet
inneholder merknader fra landbruksavdelingen og beredskapsstaben.

Det er positivt at fylkeskommunen ser transportutfordringene knyttet til landbruket i Finnmark.
| planforslaget under punkt 3.2 er det kun fylkesveier i 3 kommuner som nevnes. Vi minner
om at det ogsa er lokalisert melkebruk langs falgende fylkesveier:

Fv 1 i Kautokeino kommune
Fv 2 i Kautokeino kommune
FV 223 i Karasjok kommune
Fv 183 i Porsanger kommune
Fv 185 i Porsanger kommune

Utbygging av veier er en stor kilde til omdisponering av dyrka jord. Det bar legges opp til at
nye veier planlegges med tanke pa minimal omdisponering av dyrka jord.

| punkt 3.3 i planforslaget er naturhendelser og ekstremvaer, som falge av klimaendringer,
nevnt som utfordringer for transportnettet. Det er gnskelig at det i denne sammenheng ogsa
vurderes utfordringer knyttet til havnivastigning ved utarbeidelse og vedlikehold av
infrastruktur. En del veier i fylket ligger i neer tilknytning til sjgen og det ma vurderes hvorvidt
havnivastigningen vil f konsekvenser for den eksisterende infrastrukturen i disse omradene.
Dette gjelder ogsa planlegging av fremtidig infrastruktur.

| rapporten “Havnivastigning. Estimater av framtidig havnivastigning i norske kystkommuner”,
er det oppgitt estimater av framtidig havnivastigning i norske kystkommuner, herunder
kommunene i Finnmark. Rapporten ligger pa nettsiden www.klimatilpasning.no. Her ligger
ogsa rapporten “Klima i Norge 2100”".

Postadresse: Telefon: Telefaks: E-post: Internett:
Statens hus 78 95 03 00 78950370 postmottak@fmfi.no www fylkesmannen.no/Finnmark
9815 VADS@



Side 2 av 2

| punkt 3.4 1| planforslaget star det “framtidige bypakker vil bidra til ekt andel gaende og
syklende i bykjermen”. Vi ser at det ogsa utenfor by- og bygdekjerner kan vaare behov for
gang- og sykkelei. @kt bruk av sykkel, samt annen ferdsel langs fylkesveier kan bidra til
farlige situasjoner. | den grad Fylkeskommunen skal tilrettelegge for gaende og sykiende
{ref. pkt. 6 og 7.4) ber vi om at det ogsa blir sett pa strekninger utenfor den umiddelbare by-
og bygdekjermen der gaende og syklende ferdes.

Vi minner ogsa om at FylkesROSen er ment som et regionalt planleggingsdokument. Den gir
et samlet nsikobilde for fylket som helhet, og er ment som et regionalt
planleggingsdokument, Risiko og sarbarhet knyttet til transport i fylket er et av temaene (se
kapittel 4). FylkesROS for Finnmark finner dere blant annet pa Fylkesmannen sine nettsider.

Med hilsen
Bente Christiansen Margareth Wegner Sundfar
fylkesmiljevermnsjef seksjonsleder

Dette dokumentel er godkient elektronisk og derfor uten underskrif,
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Plan og utvikling

Finnmark fylkeskommune
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9800 VADS®
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2013/318-10/N10 Jon Berg 03.02.2014

78 40 26 06

Regional transportplan - heringsuttalelse

Viser til brev av 13.12.2013 vedr, ovennevnte.
Hammerfest formannskap behandlet saken i mete 30.01.2014 og fattet falgende vedtak:

1. Hammerfest kommune mener at utkastet til Regional transportplan dekker de fleste
aktuelle tema pa en bra méte, men ser behovet for noen justeringer.

2. Hammerfest kommune ber om at det blir tatt inn falgende tilfayelser/endringer i planen:

Pkt. 3.2 Neeringsutvikling
& Nytt punkt:
Oppgradering av Rv 94 Skaidi — Hammerfest

Pkt. 3.4 Milje, universell utforming og folkehelse
» Avsnitt 2 erstattes med:
Finnmark fylkeskommune vektlegger universell utforming i planlegging av
kollektivtilbudet og i forbindelse med bygging/oppgradering av veier. Méalet er
pa sikt @ bidra til at hele reisekjeder i fylket blir universelt utformet. Dette
innebarer at materiell, holdeplasser, knutepunkter, gs-veier og fortau blir
tilrettelagt. Statens vegvesens handbok 278 legges til grunn,

Pkt. 4.6 Rutestruktur
o Avsnitt 4 erstattes med:
Hurtigbaten skal gi et godt tilbud til steder i veilese strek der denne er det
eneste kollektive transportmiddelet. Det gjeres en ny vurdering av standarden
pé bittilbudet som skal gjelde for disse stedene. I forkant utfares det en grundig
behovsanalyse. Saken sendes ut pa hering til kommunene for endelig behandling
i fylkestinget.

Postadresse Besoksadresse Telefon. Bank
Hamumerfest kommune Storgata 17 78402000 ¥ 7592.05.00080
Postboks 1224, 9616 Hammerfest Telefaks Org.nr

E-post: postmotiak@hammerfest kommune.no www. hammerfest.no 78402517 964 830 533




SideZav2

3.2 sees i sammenheng med 4.6
I sammenheng med usikkerheten som er skapt rundt hurtigbatrutene krever Hammerfest

kommune at fylkesveiprosjektet Akkarfjord — Lotre tas opp til ny vurdering i
prioriteringssammenheng.

Side 21 punkt 8.3 1.setning
... en eventuell ny lufthavn for Hammerfestomréidet
... ordet, eventuell gar ut.

MNytt punkt 9:

Hammerfest kommune vil ettersende uttalelse i forhold til fiskerihavner og farledstiltak.
Saksfremlegget til formannskapet folger vedlagt.

Med hilsen
-7

f Berg.
ﬁlegg—)

averingenior

#

Dokumentet er godifent elektronisk aog har derfor nadvendigvis ikke underskrift
Kopi:

Vedlegg
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Troms og Finnmark
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Deres ref: Var ref: Arkiv nr: Saksbehandler: Dato:
201301274-36 2013/278-8 413.1 Jan Morten Hansen 30.01.2014

Uttalelse fra Kystverket - Horingsbrev - Regional transportplan for Finnmark -
2014 - 2023

Kystverket viser til Deres brev av 13.12.2013 vedrerende overnevnte.
Pa side 5, andre kulepunkt star felgende:

o Kystverket er statens forvaltningsorgan for sjosikkerhet, beredskap og sjotransport
med fiskerihavner. Budsjett og prioriteringene innarbeides i Kystverkets
handlingsprogram.

Setningen kan tolkes som om Kystverket er forvaltningsorgan kun for fiskerihavner.
Kystverket ber om at denne setningen endres til felgende:

e Kystverket er en nasjonal fagetat for kystforvaltning og arbeider for en effektiv og
sikker sjotransport giennom & ivareta transportnaeringens behov for
framkommelighet og effektive havner langs Kysten. Kystverkets tiltak i fiskerihavner
og farleder innarbeides i Kystverkets handlingsprogram.

Kystverkets handlingsprogram ble offentliggjort 23.12.2014. Dette er overlevert til Finnmark
fylkeskommune. Dokumentet kan ogsa leses pa www kystverket.no.

Kystverket har ingen ytterligere merknader til forslag til regional transportplan 2014-2023.

Med hilsen
K ) “ .\“.'-'"IL \"t', o N f ,'
BV al bl 1 j e ‘H.' wf—
Arve Andersen " Jan Morten Hanse
plan- og kystforvaltningssjef seniorrédgiqér

Dokumentet er elektronisk godkjent

Vedlegg:

Troms og Finnmark - Plan- og kystforvaltningsavdelingen

Sentral postadresse: Kystverket, postboks 1502, Telefon:  +47 07847 Internett:  www.kystverket.no
6025 ALESUND Telefaks: +47 70231008  E-post: post@kystverket.no
Bankgiro: 7694 05 06766 Org.nr.: NO 970 237 372

Brev, sakskorrespondanse og e-post bes adressert til Kystverket, ikke til avdeling eller enkeltperson



Sentraladministrasjonen

v Lebesby kommune

9790 KJOLLEFJORD
Ré&dmann
Saksnr. Arkivkode Var dato: Avd/Sek/Saksb.
13/894 14.02.2014 NO02 /RAD/SADM/HALA

HORING-REGIONAL TRANSPORTPLAN 2014-23

Fra metet i Formannskapet den 11.02.2014, saksnr PS 6/14.
De underrettes herved om at det er fattet folgende vedtak:

Lebesby kommune har folgende innspill til horingsdokumentet:

Kap 3.2 Neeringsutvikling

Petroleumsvirksomhet:

Ved en positiv beslutning om oljeterminal i Nordkapp, vil det veere behov for en
kommunikasjonslosning mellom Nordkyn og Nordkapp. Da vil det bli ringvirkninger ogsad
Lebesby og Gamvik kommuner.

Fisketransporter:

For Lebesby kommune og mange lokalsamfunn pa Nordkyn er fiskeindustrien en beerende
neering. Vi er helt avhengig av god vegstandard og god vinterregularitet.

Det er viktig d fa ytterligere utdypet omrader Kjollefjord havn, det arbeides med en soknad
om dette pa post 30.

Oppdrettsneeringen i Laksefjorden er i sterk vekst. Salmar Nord har ekspandert sin
virksomhet med oppdrett i flere deler av Laksefjorden. Dette har gitt nye verdifulle
arbeidsplasser og aktivitet i kommunen. For d legge til rette for landbase og neeringsomrader
i indre del av kommunen, er det behov for vedlikeholdsmudring av havnen pd stedet Lebesby.
Her ble det mudret for flere tidr siden, og det er na for grunt i havna.

Reiseliv:

For reiselivsnceringen er hurtigruta sveert viktig. Det md gjores en samlet og krafifull jobb for
at seilingsmonsteret skal fortsette, ogsa etter at dagens anbud utloper.

Postadresse Besoksadresse postmottak@lebesby.kommune.no
Postboks 38 Strandveien 152 Telefon: 7849 9555 Bankkonto: 4961.72.00235
9790 KIOLLEFJORD KIJQLLEFJORD Telefaks: 7849 8467 Bankkonto skatt: 6345.06.20221

www.lebesby.kommune.no org.nr.: 940 400 392



For reiselivsnceringen i Midt-Finnmark er direktefly mellom Lakselv og Oslo sveert viktig.

Landbruk:

Transport i landbruket er viktig ogsd for Lebesby kommune, dett er ikke nevnt i
horingsutkastet selv om mange andre landbruksomrdder er nevnt. Det er et viktig
produksjonsmiljo for melk og egg i Lebesby/Bekkarfjord og pa Veidnes. Det er helt

avgjorende at vegstandard og regulariteten er god. Viktige vegstrekninger er aksen
Bekkarfjord-Tana og Borselv-Veidnes.

4 Kollektiv

Kapitel 4.6 Rutestruktur

Det ma etableres bussruter mellom Kjollefjord og Mehamn i tilknytning til alle flyavganger
og ankomster. Vi har en felles flyplass i kommunene og da ma det veere bussforbindelse
imellom stedende. Lebesby kommune forventer at det er dialog mellom kommunen og
fylkeskommunen om rutetabeller for det utlyses anbud pa kollektivtrafikken.

Fylkeskommunen fjernet ordningen med midtskyss for skolebarn. Dette ma gjeninnfores. Det
er et fylkeskommunalt ansvar, og dette har medfort problemer for spesielt de minste elevene.

5 Fylkesveger

Det er skrevet lite om vintervedlikehold. Det er sveert viktig at vintervedlikeholdet — broyting
og snorydding blir prioritert. Dette for a gi god fremkommelighet , men ogsd av
trafikksikkerhetshensyn. Det md settes inn riktig og tilstrekkelig med materiell pa
fiellovergangene. Vi mener videre at anbudene mda lyses ut i mindre “pakker” enn det vi har
sett hittil. Dette vil gi lokale entreprenorer muligheter, og vi vil nyte godt av den

lokalkunnskapen de har og som er sd viktig for vintervedlikehold, som jo mye er d kjenne
veien pd veer og vind.

Vegen mellom stedet Lebesby og Lakselv ma utbedres og fornyes. Den er preget av sterkt
forfall, flere smale bruer, darlig dekke, telehiv og den vanskelige Trollbuktbakken.

Postadresse Besoksadresse postmottak@lebesby.kommune.no
Postboks 38 Strandveien 152 Telefon: 7849 9555 Bankkonto: 4961.72.00235
9790 KIOLLEFJORD KIJQLLEFJORD Telefaks: 7849 8467 Bankkonto skatt: 6345.06.20221

www.lebesby.kommune.no org.nr.: 940 400 392



Kapitel 5.5 Skredsikring

Vi har flere skredutsatte strekninger i Lebesby kommune. De viktigste som vi sterkt ber om
blir prioritert er fv894 Oksevdgdalen og fv241 Dyfjordvegen. Senest i uke 5/14 gikk det ras i
Oksevdgdalen. I 2013 var vegen stengt i flere perioder pd grunn av ras. Ndr det gjelder
Dyfjordveien, sa er det stadig nedfall av stein pd vegen, og befolkningen er bekymret.
Utfordringene pa Dyfjordvegen er tatt opp med fylkeskommunen og Statens vegvesen ved
tidligere anledninger. Utover disse er veien fra Kalak til Bekkarfjord skredutsatt.

7 Riksveger

E6 mellom vest og ast Finnmark ma flyttes tilbake til Ifjord slik det var tidligere, for den ble
flyttet til Tanadalen.

9 Fiskerihavner og farleder

Lebesby kommune er en kyst- og fjordkommune som er helt avhengig av d tilrettelegge for okt
aktivitet innen fiskerinceringen. De siste arene har det skjedd en positiv utvikling nar det
gjelder antall fartoy og fiskere i kommunen, og snittalderen pd fiskerne er gdtt ned.
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Figur 1: Utviklingen i antall fiskere pd blad B og antall fartoy i Lebesby kommune.

Ndr det gjelder utviklingen i fiskeindustrien har det veert en dramatisk nedgang i antall
sysselsatte i samme periode, fra 1201 2000 til kun 22 i 2013. Kommunen har de siste 10
drene gjort sveert store investeringer i Kjollefjord havn gjennom bruk av post 60 midler. Til

Postadresse Besoksadresse postmottak@lebesby.kommune.no
Postboks 38 Strandveien 152 Telefon: 7849 9555 Bankkonto: 4961.72.00235
9790 KIOLLEFJORD KIJQLLEFJORD Telefaks: 7849 8467 Bankkonto skatt: 6345.06.20221

www.lebesby.kommune.no org.nr.: 940 400 392



sammen mer enn 10 millioner kroner har veert brukt av egne midler for a etablere to moloer
og flytebrygger. I 2014 blir det investert i nytt industriomrdde, fiskerikai og det skal mudres i
indre havn for a sikre fremtidig utvikling innen fiskerinceringen.

Investeringer i molo og mudring gjores av staten i sin helhet i mange andre kommuner, men
her har man valgt d benytte betydelige kommunale midler for at ikke utviklingen skal stoppe
fullstendig opp og Kjollefjord tape for mye som fiskevcer.

Lebesby kommune har derfor et sterkt onske om at Kjollefjord havn skal komme inn i
Fylkeskommunal og Nasjonal transportplan med folgende punkter:

o Utvidet mudringsprosjekt i indre havn, i forbindelse med etableringen av et nytt
industriomrade med fiskerikai, samt mudring ved serviceanlegg, egnebuer og
liggekaier ved Hustad.

o Forlengelse av dekningsverk (molo Q med 50 meter), ved dagens trafikk-kai for d
sikre rolige forhold ved etablering av nye flytebrygger ved Hustad. Pa grunn av stor
okning i fldaten de siste drene, og ved etablering av ny industri, forventes en dobling
av behovet for liggekai og flytebrygger i Kjollefjord.

e FEtablering av dekningsverk pd nordsiden av havna, for d sikre fiskebruk og kaier for
bolgepdavirkning fra vest. Det er en utfordring at det vaskes ut under kaier/bygninger
pd nordsiden av havna. Dette ble belyst i modelltankforsok da planene for skjerming
av havna ble lagt. I modellforsoket har denne moloen betegnelsen molo G. Kjollefjord
havn blir ikke fullgod for denne er etablert. De andre moloene er som nevnt lost ved
at kommunen har bygget dem med tilskudd.

Med hilsen
Lebesby kommune
:;f”n..r_ L.ZL-‘E_E?&LLU-

Anne Lill Fallsen
serviceleder
Dir.tlf.: 7849 9510

Postadresse Besoksadresse postmottak@lebesby.kommune.no
Postboks 38 Strandveien 152 Telefon: 7849 9555 Bankkonto: 4961.72.00235
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www.lebesby.kommune.no org.nr.: 940 400 392
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Szerutskrift: Regional transportplan for Finnmark - hering

Vedlagt oversendes Loppa kommunes hgringsuttalelse i saken.

Med hilsen

Solbjery Jewmrs

Solbjgrg Irene Jensen

Konsulent
Postadresse: TIf: 784 53000 Telefax: 784 53001
Parkveien 1/3 Webside: E-post:

9550 GKSFJORD www.loppa.kommune.na  postmottak@loppa.kommune.no
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Regional transportplan for Finnmark - hgring

Vedtak i Formannskap - 04.02.2014

Uttalelse fra Loppa kommune:
1. Kollektivtransporten - hgring og brukermedvirkning.

I hgringsdokumentet «Regional transportplan for Finnmark» er det gjennomgdende at en skal sikre eller
tilpasse det kollektive kommunikasjonstilbudet pd en tilfredsstillende méte for brukerne.

Loppa kommune kan ikke se at dette har skjedd i fylkeskommunens transportplanlegging da brukerne
ikke er hgrt og/eller at det brukerne har gitt tilbakemelding pa ikke blir tatt hensyn til.

Brukermedvirkning og hgring mé tas pé alvor av fylkeskommunen. Dette er p&pekt tidligere fra
kommunen og ble gjort i forbindelse med hgring til planprogrammet for regional transportplan.

I dette planprogrammet ble det lagt opp til en prosess hvor det var planlagt dialogmgter i med fagetater,
kommunene og andre bergrte parter. Dialogmgtet skulle gjennomfares i juni madned 2013. Dette ble det
ikke noe av.

I kommunestyrevedtaket av 22.02.2013 ble det vist til nér dialogmgter mellom fylkeskommunen og
kommunene burde avholdes. Det ble ogsd pdpekt at dette er viktig for & kunne finne fram til et
framtidsrettet kommunikasjonstilbud i kommunen.

Nedenfor er vedtak i kommunestyret i Loppa av 22.02.2013
«Hearing - planprogram for regional transportplan 2014-2023.

Loppa kommune foreslar at dialogmetene utvides i tid. Dialogmeatene ber avholdes i mai/ juni eller
junifaugust.

Det er viktig & prioritere mater med kommunen/brukerne hayt. Det er derfor viktig at det gis tid til mate
med kommunen slik at en far en god og konstruktiv dialog om framtidig kommunikasjonstilbud i
kommunen.

| forkant av dialogmeatet med fylkeskommunen bgr alle viktige samferdselstemaer for Loppa
Kommune a veaere gjennomdrgftet og vedtatt politisk.

Enstemmig vedtatt. »

Uten at det tas rimelige hensyn til brukerne, vil transportplanen og kommunikasjonslgsningene som
foreslds bli naermest verdilgse for brukerne — og mye bortkastet arbeid for hgringsinstansene.

Det har veert ei stor utvikling i fisketuristnaeringa i kommunen de siste drene med en stor gkning i antall
gjestedagn og ogsad utvidet sesongen. Det er det stor vekst i oppdrettsnaeringa i kommunen. I tillegg har



stedene i Loppa mye besgk av utflytta Loppavaeringer og andre i sommerhalvéret. Alt dette er med pé &
forsterke behovet for gode kollektive transportlgsninger i kommunen.

Loppa kommune mener derfor at eksisterende batrutetilbud i Loppa gir det beste tilbudet til brukerne i
kommunen, og ber om at dette blir brukt som grunnlag for de nye anbudsrutene som skal gjelde i Loppa
i anbudsperioden.

2. Strategier og tiltak i regional transportplan.

Fylkesveger.
Her har kommunen vist til behov for styrking av vedlikeholdet og sikre fornying av vegnettet.

Fylkesvegene i kommunen har behov for i det minste fornying av vegdekke, dette gjelder bade
@ksfjordtunellen, fv77 Tverrfjord fergeleie — Nuvsvdg/Myrnes, fylkesveien i Bergsfjord og fv. 72 mellom
Sgr-Tverrfjord og Sandland.

Det er viktig at dette blir gjort som planlagt i 2014 og 2015.

FV 882. Det mé& ogsa gjares noe med veidekke og med flaskehalsene pé veien i stigningene i
@ksfjordbotn og pa Tappeluftsida i Alta kommune.

Fergekaier — Loppapakken. Fergeleiene i Loppa vil bli opprustet i m 2015. Dette er et svaert positivt
tiltak for brukerne av ferga, og er spesielt viktig for stgrre kjgretgy.

Trafikksikkerhet.

Loppa kommune har vist til at en gnsker rassikringstiltak og fysiske tiltak mot utforkjaringer.

I planen blir det vist til skredsikringstiltak for FV 882 @ksfjordveien, FV 72 Sandland — Sgr-Tverrfjord og
FV 77 Tverrfjord fergeleie — Nuvsvdg/Myrnes. Dette er et viktig tiltak og det er bra at det nd er prioritert.
Gang og sykkelsti i @ksfjord.

Det er behov for & fa planlagt en gang- og sykkelsti fra R&dhuset i Bksfjord til Helsesenteret i @ksfjord.
Fiskerihavner.

Her gnsker Loppa kommune at det sikres midler til vediikehold og mudring av fiskerihavnene. I Loppa
kommune er det behov for jevnlig vedlikeholds mudring av havna i Bergsfjord, Sandland og Loppa gy.

Hurtigruta.
Loppa kommune gnsker at dagens seilingsmgnster opprettholdes.
Det som gjelder for Loppa kommune fglges opp som beskrevet i planen.

Enstemmig vedtatt.

Vedtak i Hovedutvalg for teknisk, plan og nzering - 04.02.2014

Uttalelse fra Loppa kommune:
1. Kollektivtransporten - hgring og brukermedvirkning.

I hgringsdokumentet «Regional transportplan for Finnmark» er det gjennomgadende at en skal sikre eller
tilpasse det kollektive kommunikasjonstilbudet pé en tilfredsstillende mate for brukerne.

Loppa kommune kan ikke se at dette har skjedd i fylkeskommunens transportplanlegging da brukerne
ikke er hgrt og/eller at det brukerne har gitt tilbakemelding pd ikke blir tatt hensyn til.



Brukermedvirkning og hering md tas pd alvor av fylkeskommunen. Dette er pdpekt tidligere fra
kommunen og ble gjort | forbindelse med hering til planprogrammet for regional transportplan.

I dette planprogrammet ble det [agt opp til en prosess hwor det var planlagt dialogmater | med fagetater,
kommunene og andre bergrte parter. Dialogmetet skulle gjennomfares i juni mdned 2013, Dette ble det
ikke noe av.

I kommunestyrevedtaket av 22.02.2013 ble det vist til ndr dialogmeater mellom fylkeskommunen ag
kommunene burde avholdes. Det ble ogsd pdpekt at dette er viktig for & kunne finne fram til et
framtidsretiet kommunikasjonstilbud | kommunen,

Medenfor er vedtak | kommunestyret i Loppa av 22.02.2013
i#Haring - planprogram for regional transportplan 2014-2023.

Loppa kommune foreslar at dialogmatene utvides i tid, Dialegmetene ber avholdes | mai ! juni eller
jumifaugust

Dt er viklig & prioritere mater med kommunen/orukerns havt, Det er derfor viklig at det gis bd il mete
med kommunean slik at en far en god og konstruktiv dialeg om framtidig kommunikasjonstilbud i
kammunen

I forkant av dialogmatet med fylkeskommunen ber alle viktige samferdsalstemaer for Loppa
Fommune a veere giennomdrafiet og vedtali politisk

Enstemmig vedtall =

Liten at det tas rimelige hensyn il brukerne, vil transportplanen og kommunikasjonskesningens som
foreslds bl naermest verdilose for brukerne — og mye bortkastet arbeid for haringsinstansene.

Det har vaert ei stor utvikling i fisketuristnaeringa | kommunen de siste drene med en stor gkning | antall
giestedagn og ogsd utvidet sesongen. Det er det stor vekst | oppdrettsnzeringa i kemmunen. 1 tillegg har
stedene | Loppa mye besak av utflytta Loppavaeringer og andre | sommerhalvaret, Alt dette er med pé &
forsterke behovet for gode kollektive transportigsninger | kommunen.

Loppa kommune mener derfor at eksisterende batrutetilbud | Loppa gir det beste tilbudet il brukerne i
kommunen, og ber om at dette blir brukt som grunnlag for de nye anbudsrutene som skal gjelde | Loppa
i anbudsperioden.

2, Strategier og tiltak i regional transportplan.

Fylkesveger,
Her har kommunen vist til behov for styrking av vediikeholdet og sikre fornying av vegnettet.

Fylkesvegene i kommunen har behov for | det minste formying av vegdekke, dette gjelder bade
Pksfordtunellen, fv77 Tverrfiord fergelele — Nuvsvlg/Mymes, fylkesvelen | Bergsfjord og fv. 72 mellom
sar-Tverrfjord og Sandland,

Det er viktig at dette blir gjort som planlagt | 2014 og 2015.

FV 882, Det ma ogsd gjores noe med veldekke og med flaskehalsene pd veien | stigningene |
@Plsfjordbotn og pd Tappeluftsida i Alta kommune,

Fergekaier — Loppapakken, Fergeleiens i Loppa vil i opprustet i m 2015, Dette er et svaert positivt
tiltak for brukerne av ferga, og er spesielt viktig for sterre kjgretoy,

Trafikksikkerhet.

Loppa kommune har vist til at en ensker rassikringstiltak og fysiske tiltak mot utforkjaringer.

I planen blir det vist til skredsikringstiltak for PY BE2 Sksfjordveien, PY 72 Sandland — Sar-Tverrfjord og
FV 77 Tverrfjord fergeleie — Nuvsvia/Myrnes, Dette er et viktig tilttak og det er bra at det nd er prioritert.
Gang o svkkelsti | Bksfjord,

Det er behov for & fA planlagt en gang- og sykkelsti fra Ridhuset | Bksfiord til Helsesenteret | @ksfjord.



Fiskerihavner.
Her gnsker Loppa kommune at det sikres midler til vedlikehold og mudring av fiskerihavnene. I Loppa
kommune er det behov for jevnlig vedlikeholds mudring av havna i Bergsfjord, Sandland og Loppa gy.

Hurtigruta.
Loppa kommune gnsker at dagens seilingsmgnster opprettholdes.

Det som gjelder for Loppa kommune fglges opp som beskrevet i planen.

Enstemmig vedtatt.

Radmannens forslag til vedtak:

Uttalelse fra Loppa kommune:
1. Kollektivtransporten - hgring og brukermedvirkning.

I hgringsdokumentet «Regional transportplan for Finnmark» er det gjennomgdende at en skal sikre eller
tilpasse det kollektive kommunikasjonstilbudet pd en tilfredsstillende méte for brukerne.

Loppa kommune kan ikke se at dette har skjedd i fylkeskommunens transportplantegging da brukerne
ikke er hgrt og/eller at det brukerne har gitt tilbakemelding pa ikke blir tatt hensyn til.

Brukermedvirkning og hgring ma tas pa alvor av fylkeskommunen. Dette er pépekt tidligere fra
kommunen og ble gjort i forbindelse med hgring til planprogrammet for regional transportplan.

I dette planprogrammet ble det lagt opp til en prosess hvor det var planlagt dialogmgter i med fagetater,
kommunene og andre bergrte parter. Dialogmgtet skulle gjennomfgres i juni maned 2013. Dette ble det
ikke noe av.

I kommunestyrevedtaket av 22.02.2013 ble det vist til nar dialogmgter mellom fylkeskommunen og
kommunene burde avholdes. Det ble ogsa pdpekt at dette er viktig for & kunne finne fram til et
framtidsrettet kommunikasjonstilbud i kommunen.

Nedenfor er vedtak i kommunestyret i Loppa av 22.02.2013

«Horing - planprogram for regional transportplan 2014-2023.

Loppa kommune foreslar at dialogmetene utvides i tid. Dialogmgtene bgr avholdes i mai/ juni eller
junifaugust.

Det er viktig a prioritere mgter med kommunen/brukerne hgyt. Det er derfor viktig at det gis tid til mote
med kommunen slik at en far en god og konstruktiv dialog om framtidig kommunikasjonstilbud i
kommunen.

| forkant av dialogmgatet med fylkeskommunen bar alle viktige samferdselstemaer for Loppa
Kommune & vaere gjennomdrgftet og vedtatt politisk.

Enstemmig vedtatt. »

Uten at det tas rimelige hensyn til brukerne, vil transportplanen og kommunikasjonslgsningene som
foreslas bli naermest verdilgse for brukerne — og mye bortkastet arbeid for hgringsinstansene.

Det har veert ei stor utvikling i fisketuristnaeringa i kommunen de siste drene med en stor gkning i antall
gjestedpgn og ogsd utvidet sesongen. Det er det stor vekst i oppdrettsnaeringa i kommunen. I tillegg har
stedene i Loppa mye besgk av utflytta Loppavaeringer og andre i sommerhalvéret. Alt dette er med pa &
forsterke behovet for gode kollektive transportlgsninger i kommunen.



Loppa kommune mener derfor at eksisterende bdtrutetilbud | Loppa gir det beste tilbudet til brukerne |
kommursan, og ber am at dette blir brukt som grunnlag for de nye anbudsrutene som skal gielde | Loppa
| anbudspericden.

2, Strategier og tiltak i regional transportplan.

Fylkesveger,
Her har kommunen vist tl behoy for sberiking av vedlikeholdet og sikre fornying av vegnetiet.

Fylkesvegene | kommunen har behov for | det minste formying av vegdekke, dette gjelder bide
@ksfjordtunellen, fv77 Tverrfjord fergeleie - Nuvsvag/Mymes, fylkesveien i Bergsfjord og fv. 72 mellom
Sor-Tverrfjord og Sandland.

Det er viktig at dette blir gjort som planlagt i 2014 og 2015.

PV 882, Det mé ogsd gjores noe med veidekke og med flaskehalsene pd veien i stigningene |
@ksfjordbotn og pa Tappeluftsida i Alta kommune.

Fergekaier - Loppapakken. Fergeleiene i Loppa vil bli opprustet i m 2015, Dette er et svaert pasitivt
tiltak for brukerme av ferga, og er spesielt viktig for starre kKjoretay.

Trafikksikkerhet.

Loppa kommune har vist til at en ensker rassikringstiltak og fysiske tiltak mot utforkjeringer.

I planen blir det vist til skredsikringstiltak for PV 882 Gksfjordveien, FV 72 Sandland — Sar-Tverrfjord og
FV 77 Tverrfjord fergeleie — Nuvsvag/Myrnes. Dette er et viktig tiltak og det er bra at det nd er prioritert,
Gang og sykkelsti i @ksfjord,

Det er behov for 3 £3 planlagt en gang- og sykkelsti fra Radhuset | @ksfjord til Helsesenteret | @ksfjord.
Fiskerit

Her ansker Loppa kommune at det sikres midler til vedlikehaold og mudring av fiskerihavnene. I Loppa
kommune er det behow for jevnlig vedlikeholds mudring av havna i Bergsfiord, Sandland og Loppa ay,
Hurtigruta.

Loppa kommune ansker at dagens seilingsmenster opprettholdes,

Det som gielder for Loppa kommune folges opp som beskrevet i planen,

Vedlegg:

Andre saksdokumenter (ikke vedlagt):

Saksutredning:

Loppa kommune har tidligere svart p& mal og strategier i planprogrammet for den regionale
transportplanen for 2014-2023. Det vises her til sak 17/13 i formannskapel den 23,09.2013.



I heringa denne gangen er det laget et haringsutkast pd Regional transportplan for Finnmark.
Haringsutkastet ar vedtatt | fvlkeskommunens hovedubvalg for Kultur, nasring og samferdsal,
Haringsutkastet er sendt ut til kommuner og andre for innspill.

Haringsfristen er satt til 2. februar.

I oversendelsesbrevet blir det vist til at Regional transportplan for Finnmark er en strategisk plan som
binder sammen ansvarsomrader innen samferdsel og transpart. Det blir ogsa vist til at planen skal vise
helheten | transportutviklingen | Finnmark | pericden 2014- 2023,

Det skal ogsad utarbeides handlingsprogram innenfor fylkeskommunens ansvarsomrader pd fylkesveger,
kollektivirafikk og trafikksikkerhet for perioden 2014-2017.

Planen er 10-frig og rulleres hvert 4 &r.

I haringsbrevet med og herngsdokumentet «Regional transportplan for Finnmark= blir det vist til
falgende hovedmal:

Samfunnsmal:
A skape et transportsystem som fremmer, helse, miljig og verdiskaping og bidrar til en baerekraftig
regional utvikling med attraktive byer og bygder i Finnmark.

Resultatmal:
B skape et effektivt, trafikksikkert, miljgvennlig og tilgjengelig transpartsystem som mater befolkningens
og naringslivets behov for lokale, regionale, nasjonale og intermasjonale transporter,

I tillegg blir det vist til at det er definert mél og strategier pé det enkelte tema:

Fylkeskammunens ansvarsomrade - fylkesveger, kollektiviransport og trafikksikkerhet,

Statlige ansvarsomrader — riksveger{Statens vegvesen), reglonale og lokale lufthavner (Avinor),
fiskerihavner og farleder (Kystverket).

Flere aktarer - by, knutepunkt, transportkorridorer (kommune, fylkeskommune, fagetater). Hurtigruta og
fiyruter] Samferdselsdepartementet). Industrinavner {kommuner og private aktarer). Intermasjonale
muligheter (fylkeskommune, fagetater, andre statlige aktarer).

Det er ogsa lagt inn et grunnlagskapittel med beskrivelse av befolknings- og naeringsutvikling.

DOm befolkningsutviklinga.
Loppa kommure er den av kystkommunene som har hatt sterkest tilbakegang i folketallet, Gode

kemmunikasjonskasninger kan vaere med pa & bremse denne negative utviklinga.
Om naeringsutvikling.

Fiskerineeringa og fisketransporter — Hasvik komimung har en relativt stor fiskeindustn og har et stort
wolum fisk som sendes ut med trailer, Dette krever god kapasitet pd ferge og en god standard pd
veinettet (fv. BH2).

Oppdrettsnazringa er viktig for Loppa kommune, To store aktarer er etablerte | kommunen, Cermag AS
(tidligere navn: Mainstrearm AS) og Grieg Seafood Finnmark AS,

Leverandarindustri til fiskeri og oppdrettsnaeringa.

Polarfeed AS. Fiskeforfabrikk | @ksfjord som produserer ca, 30-35000 tonn fekefor. Bedriften har moe
transportbehov pd vei.

Frydenbe @ksflord Slipp & Mek AS. De har byad ny og modemne slipphall i Vassdalen. Bedriften vil ogsd
ha pkende behov for transport pd vei,

De Wilde Slipp & Mek AS. Bedriften er etablert | Bergsfjord. Den er svaert avhengig av god logistikk for &
kunne betjene kundene sine. De har pekt pd at godstransporten til Bergsfijord md forbedres.

Reiseliv /fis} .
Loppa kommune har nazrmest hatt en eksplosiv utvikling i fisketurismen, 1 2008 var det registrert vel
2000 gjestedogn, | 2012 har en passert 16000 gjestedpgn. Fisketuristanleggene er lokalisert til
Sandland, Ser-Tverrfjord, Nuvsvag og @ksfjord. Alle disse er avhengig av en god veiforbindelse maot E6



og mot Alta (lufthavn). De tre farstnevnte er ogsd avhenglg av gode ferge- og en god bétforbindelse
samt et vegnett som gjer det mulig & komme fram til turistanleggene.

1 Hasvik kommune er fisketurismen svaert stor, De er i likhet med aktgrene | Loppa avhengig av et godt
kommunikasjonstilbud,  Fylkesveq 882, fergesambandene | Hasvik og Loppa og | tillegg
bdtforbindelsene er svaert viktig for at aktorene fortsatt skal lykkes i drift og utvikling av
fisketuristankeggene.

For Loppas del viser regnskapene til turistanleggene at de er i balanse elier gér med overskudd, De har
ogsh farlenget sesongen fra ca. 3 médneder tl naermere & maneder | dag.

i ikkerh .
Her blir det vist til at klimaforandringene kan medfare utfordringer for transportnettet. Det blir pekt pd at
det kan skje flere naturhendelser som skred, utglidninger, flom og stormflo.
Dt blir vist il at mye av dagens infrastruktur er eldre enn 20 8r og at ny infrastruktur mé ta hayde for
mer ekstremvaer ved at moloer og rullebaner i sjpomrader ma bygges hayers, vegnettet ma gjores mer
rabust, bruk av ny teknologi til overviking og rassikringsprosjekt mé blir mer omfattends.
Dt blir ogsd vist til at statlige og kommunale beredskapsplaner og beredskap ma bedres.

Mil niv I rimin Ikeh

Masjonale miljgmalsettinger er innarbeidet | NTP. Klimautslippene skal ned, ogsd regionalt og lokalt.
Fylkeskommunen stiller miljgkrav til ny anskaffelse av kollektivmateriell og til infrastrukturprosjekt.
Fylkeskommunen vektlegger universell utforming | planlegging av kollektvtrafikken.

Malet er at hele reisekjeden | fylket skal bli universelt utformet.

Folkehelse er det ogsa fokus pd. Infrastrukturen har som mél & legge til rette for gdende og syklende.

Kollektiv
Mal: Kollektivtilbudet skal gi innbyggerne | Finnmark forutsigbare transportmuligheter.
Strategier:

*  Sgrge for kollektivtilbud med forutsighar regularitet og punktlighet

*# Tilpasse kollektivtilbudet til alle brukerne pd en tilfredsstillende mate
» Tilrettelegge kollektivtilbudet i forhold til andre offentlige tjenester

Kollektiv — status og utfordringer.

Kollektivtilbudet omfatter buss, hurtighét og ferge, samt bestillingstilbud med drosje og minlbuss.,

Status. Her blir det vist til at pendling er storst de mindre kommunene som pendler til narmeste
byomrdde/kommune. For Loppas del er det starst pendling/arbeldsrelser til'fra Alta, 56. Deretter er det
pendling/arbeidsreisar til/fra Hammerfest, 13. Til den evrige kommunen i fylket er det registrert 5 som
foretar arbeidsreiser. Tallmaterialet gjelder for 2012,

Fylkeskommunen viser til Urbanest analyse giennom Strategi for utvikling av kollektivirafikken i Finnmark
og T@ls Regionale transportmeanster,

I fabge Urbanest analyses rapport har Loppa 77 % egendekning av arbeidsplasser, 23 % av
arbeidsstyrken jobber utafor kommunen, og | hovedsak i Alta. Loppa er en av kommunena i fylket hvor
det er starst arbeidspendling sett i forhold til arbeidsstyrken (og innbyggertall).

Analysen fra Urbanet anbefaler en akt satsing pd ruter mellom byomrdder der pendlergrunnlaget er
starst.

Utfordringer.

I heringsdokumentet blir det wist til at kollektiviransporten rettes mot nye kontrakter og
knutepunktstrategi med korrespondansemuligheter mellom buss og hurtighdt som skal gi bedre
framkommelighet for reisende.

Utfordringer pd ruter. Det blir egsd vist til utfordringer hva angdr ruter. Det er behov for bedre & bedre
ruteinformasjon med innfaring av elektroniske rutetavier. Det blir ogsd vist til at ruteinformasjonen er
ueversiktlig og ikke sammenbengende. Billettproduktene er kompliserte og det er dérlig oversikt over
skoleskyss med behov og akonomi.



Utfordringer buss og hurtiabit. Buss og hurtigbat er ikke dimensjonert for brukernes behov og
fylkeskommunens akonomi. Det er ingen plan for dimensjonering og behov for drosjelaywer |

distriktene, Det er ogsa utfordringer pd igangsetting og oppfalging av nye kontrakter for hurtighdt og
buss, Mye miljstiltak skal testes,

Utfordringer pd infrastruktur. Mye av materiell, kaier og holdeplasser er ikke universelt utformet.

Pkonomiske rammer.

Det er vedtatt pkonomiske rammer for perioden 2014-2017 som viser at hurtighdtbevilgningene vil bli
reduserte fra ca 99,3 mill ke | 2014 tl ca 93,5 mill kr i 2017, Den pkonomiske ramma for fergedrift i
samme periode er pd 73,9 mill kr &rlig, Bussdrift rlig er satt til 78,5 mill kr. Annen transport (skoleskyss
og TT) er satt til ca 26 mill kr i 2014 og ca 25,3 mill kr i 2017, Totalt vil det vaere en reduksjon i
kollektiviransportbevilgningene fra 227,7 mill kr (2014) til 272,3 mill kr{2017).

Anbud.
Mye anbudsruter pd land og sjo har oppstart § 2015-2016. Det blir vist til at kollektive transportmidier
skal korrespondere med hverandre. Skoleskyss er dimensjonerende for kaflektivtilbudet,
Kollektivtilbudet skal ha en minimumsstandard som sier at alke skal komme til og fra kommunesenterst
minimum en gang i uka, samt at fritidsreisende skal hensyntas i helgene.
Det innleide selskapet Urbanet har foresldtt at det foretas felgende grep:

= Tilpassing av materiellstarrelse i farhold til behov,

» Innfaring av anropsstyrt transport | omrader med lite trafikkgrunnlag.
«  Omlegging | rutestruktur for hurtigbater, for 3 unngd tomiseiling og skape mer effektiv og
attraktiv drift.

Rutestruktur.
Hurtigbdtene prioriterer ruter mellom steder med starst mulig trafikkgrunnlag. Steder med lav bosetting

har hurtighdtforbindelse | henhold til vedtatte minstestandard.
Det dpnes ogsd for kommunal medfinansiering ved behov dersom kommunen grsker et utvidet tilbud
utover fylkeskommunens rammer of tilbuwd,

Miljestandard,
Det vil bli innfart ny miljsstandard pd buss og bdtruter i trdd med nasjonale mal om 3 redusers
klimagassutslippene | kollektivirafikken,

Dros: TT-kort.

Drosjer inngdr som en del av det kollektive transporttilbudet enten som bestillingstransport eller ordinaer
rutetransport.

Transportordning for funksjonshemmede (TT) er et etablert tilbud | alle kommuner for reisende som av
helsemessige drsaker ikke kan benytte det ordinaere kollektvtilbudet,

Fylkesveger,
Mal: Fylkesveger skal inngd i et hethetlia vegsystem som bidrar til vekst og utvikling av naringsliv, byene
o regionen,
Strategier:
#  Siyrke vedlikeholdet og fornying av vegnettet.
&  Legge til grunn en langsiktig utvikling av fylkesvegnettet giennom samordnet og strekningswvis
utbedring.

& Prigritere hggt trafikkerte veger og viktige naringsveger.

Fylkesvegene i Finnmark er inndelt i tre kategorier som & danne r grunnlag for priariteringer pd
fylkesvegnethet:

1. Fylkesveger | byer og tettsteder med hay Srsdegntrafikk (ADT).

2. Fylkesveger som har stor betydning for nagringstransporter.

3. @wrige fylkesveger.



Det blir vist til at fylkesvegnettet har en tilfredsstillende regularitet, men har registrert forfall pa 1,8
milliarder kr.

Utfordringer:

Forvaitningen av fylkesvegnettet i perioden rettes mot styrking av vedlikehold og fornying av kritisk
infrastruktur.

Driftsutfordringer. @kt forfall pa fylkesveger gir mer omfattende og dyrere driftskostnader for &
opprettholde regulariteten.

Vedlikeholdsutfordringer. Det er beregnet et &rlig vedlikeholdsbehov p& mellom 80-100 mill kr for &
opprettholde dagens vegstandard. 1 tillegg kommer kostnadene pd bruer, tunneler og kaier. Vedlikehold
vil opprettholde den eksisterende vegstandarden, men ikke forbedre den.

Investeringsutfordringer. Mye av investeringsmidlene er bundet opp i kritiske tiltak rettet mot fergegaier
og bruer. Modernisering og utbedringer av strekninger krever omfattende investeringer.

Pkonomiske rammer for drift og vedlikehold 2014-2017.

Det er avsatt 191 mill kr i drift for hvert av drene i perioden. Til vedlikehold er det satt av 37,6 mill kr i
2014 gkende til 52,5 mill kr for 2016 (og 2017).

Statens vegvesens standard for drift og vedlikehold av riksveger legges til grunn for drift og vedlikehold
av fylkesvegnettet.

Investeringer som er vedtatt i perioden med fokus pd hva som vil investeres i Loppa
kommune.

Fergekaier.
e 2015 Loppapakken - oppgradering av fergekaier, 22 mill kr.

Skredsikring.
Finnmark fylkeskommune f&r tildelt en ramme for skredsikring. Disse midlene inngdr ikke i det ordinaere

fylkesvegbudsjettet.

FV 72 Sandland- Sgr-Tverrfjord, FV 77 Tverrfjord fergeleie- Nuvsvag-Myrnes og FV 882 @ksfjordveien er
prioritert som tiltak 1. Tiltakstype: Skredovervdkning og planlagt nedskyting av skred.
I tiltaket var det ogs& nevnt noen ander kommuner. Total kostnadsramme: 15 mill kr.

FV 882, @ksfjordvegen, er prioritert som tiltak nér 5. Tiltakstype: Omlegging av veg, overvakning,
skredkontroll. Kostnadsramme: 20 mill kr.

Loppa kommune har under utarbeidelse en rapport pa skredsikring av @ksfjord.

Trafikksikkerhet.

Malet er at det skal veere trygt & ferdes pé og langs vegnettet i Finnmark.

Strategier er 8 prioritere fysiske tiltak mot utkjgringer, tilrettelegge for gdende og syklende, fokusere pa
holdningsskapende arbeid for barn og unge.

Om tilskudd til trafikksikkerhet. Fylkeskommunen stiller krav om at det skal foreligge kommunal
trafikksikkerhetsplan dersom kommunen skal f& fylkeskommunale tilskuddsmidler. Planene mé
oppdateres og kommunen ma delta aktivt i trafikksikkerhetsarbeidet.

Riksveger.
I Loppa kommune er det ingen riksveger, men kommunens innbyggere og kommunens naeringsliv er

avhengig av gode vegforbindelser ut av kommunen. Fgrst og fremst er det viktig med en god
vegforbindelse mot Alta. Dette fordi kommunen har mange som pendler til/fra Alta jfr. Urbananalyses
transportanalyse og fordi svaert mye av gods til og fra kommunen kommer via Alta.

Utbygginga av E6 fra fylkesgrensen til Alta er derfor viktige tiltak ogsd for Loppa kommune.

Lufthavner.

Alta lufthavn er viktigst for innbyggere og neeringsliv i Loppa kommune. Fisketuristanleggene i Loppa far
mange av sine gjester over Alta lufthavn, og gnsker at flere av turistene benytter fly. Tiltak som er med
p& & styrke /utvide Alta lufthavn med hensyn pé charterfly vil vaere spesielt positivt for
fisketuristanleggene/reiselivet i Loppa.



Fiskerihavner og farleder,
MAI:
#  Fiskerihavnene | Finnmark er tilpasset en moderne fiskeflate

*  Farledene | Finnmark er sikker og framtidsrettet

Strategier:
»  Utvikle fiskerihavnene i Finnmark til 3 mate framtidas behov
*  Ha fiskerihavner sorm en driver for naeringslivet langs kysten
*  Tilpasse farledene til neeringsutviklingen i fylket

o 52 tiltak | havn og farled i en helhetlig transportsammenheng med veg og annen infrastruktur,

ri r:
Rammene til fiskerihavnene er begrenset | peroden. Mye klimakrav bidrar til & gjsre prosjekter med
omfattende, Kostnadsekninger pd nye prosjekter kan medfare lengre anleggsperioder og forskyve andre
prosjekter.
Utviklingen av fiskerinawvner er avhengig av kommunale og private investeringer. Statlge midler dekker
kun tiltak som gér frem bl kaikanten,

Investeringstiltak i fiskerihavnar bar ses | sammenheng med annen naeringswhvikling o
infrastrukturutbygging i omrddet for & oppnd synergieffekter,

I Kystverkets plan for investeringer i perioden 2014-2017 inngér ingen havner eller farleder | Loppa
kommune,

Loppa kommune har med jevne mellomrom behov for vedlikeholdsmuddring av havnene | Loppa
kommune, Spesielt gjelder det Bergsfiord (statlig fiskerihavn), og de kommunale havnene pd Sandland

og Loppa ay.

Kystruter og flyruter.

Mal:

Rutetilbudet i Finnmark er effektivt internt i fylket og med resten av landet.
Strategiar:

#  QOpprettholde dagens seilingsmanster for hurtigruta

#  Tilpasse Kystruten for passasjerer, gods og turisme

» Sprge for at Hurtigruta er sikker og har god regularitet.

#  Tilpasse flyrutene befolkningens og naeringslivets behay

s  Gjennomgd rutestrukturen | sammenheng med nye fot-ruter | 2017

For kystruten Bergen-Kirkenes er malet d sikre at alle fylkets ankopssteder opprettholder béde sommer
og vinterstid. Hurtigruta er viktig for godstransport, er viktig for turistnaeringa og gir effekter for
kystsamfunn i fylket,

Loppa kommune, Hurtigruteankspet av @ksfjord er viktg for Loppa kommune, Anlapet gir ringvirkninger
for havna og har ogsd betydning som transporttilbud for gods og passasjerer.

Hurtigruta benytter ogsd @ksfijord for av og péstigning av passasjerer. 1 lgpet av sommerhalvret er det
daglig en, to og opptil tre turistbusser som kommer med rundreisepassasjerer til @ksfjord.

Her har det blitt papekt et behov til Hurtigruten om oppgradering av nadvendige fasiliteter i forbindelse
med den store mengden busspassasjerer som kommer til @ksfjord | lppet av sommeren, og som skal
videre med Hurtigruten.

kli
Ingen innsplll fkommentarer,

Ingen innspill/ kommentarer,



Radmannens vurdering:

Loppa kommune har tidligere svart pd mal og strategier i planprogrammet for den regionale
transportplanen for 2014-2023, Det vises her til sak 17/13 i formannskapet den 23,09.2013.
Her pekte formannskapet pd de viktigste strategiene for Loppa kommunes del:

#  Fylkesveger — styrke vedlikeholdet og sikre fornying av vepnetiet.

# Kollektivtrafikken - serge for forutsigharhet og regularitet. Tilpasse kollektivtilbudet alle
brukerne pd en tilfredsstillende mate. Tilrettelegge kollektivtiloudet i forhald til andre offentlige
tjenester og utvikle infrastrukturen for a bedre tilgjengelighet og service.

#  Trafikksikkerhet —farst og fremst sikring mot ras o fysiske tiltak mot utforkjeringer.

=  Fiskerihavner — ha fiskerihavner som en driver for nringslivet langs kysten. Sikre finansiering til
mudring og vedlikehold av fiskerihavnene,

* Hurtigruta = opprettholde dagens seilingsmgnster.

1 haringsuttalelsen fra kommunen ble det ogsd pekt pd hvordan kommunen faler at involvering og
haring har blitt ivaretatt av fylkeskommunen ved tidligere haringer om samferdselssporsmal.

I resultatmdlet i forsakget til fylkeskommunens regionale transportplan blir det vist til at en skal mete
befolkningens og nagringslivets behov for lokale og regicnale transporter.
I samfunnsmalet blir det videre vist til at en skal bidra til en beerekraftig utvikling med attraktive byer og

bygder.

Malene ovenfor blir ikke mulig & oppnd ndr en ikke velger 8 ta brukernes transportbehov pd alvor,
Ferste bud er & ha mater med brukerne slik at en fir fram brukernes transpartbehoy, Resultatet av
manglends invohvering har i det siste blitt sveert tydeliggjort | prosessen rundt nye anbudsruter for
hurtigbdter i fylket.

Brukerinvolvering md derfor komme forst eller svaert tidlig | samferdselsplaniegginga.

Nedenfor er forslag til uttalelse fra Loppa kommune pd denne haringa:

Uttalelse fra Loppa kommune;
1. Eollektiviransporten - hering o brukermedvirkning.

1 haringsdokumentet «Regional transportplan for Finnmarks er det gjennomgadende at en skal sikre eller
tilpasse det kollektive kemmunikasjonstilbudet pé en tilfredsstillende méate for brukemne.

Loppa kommune kan ikke se at dette har skjedd i fylkeskommunens transporiplanlegging da brukeme
ikke er hgrt og/eller at det brukerne har gitt tilbakemelding pd ikke blir tatt hensyn til.

Brukermedvirkning og hgring ma tas pa alvor av fylkeskommunen. Dette er pdpekt tidligere fra
kommunen og ble gjort | forbindelse med haring til planpragrammet for regional transportplan.

I dette planprogrammet ble det lagt opp til en prosess hvor det var planlagt dialogmeter | med fagetater,
kommunene og andre bergrte parter. Dialogmatet skulle giennomfares | juni méned 2013. Dette ble det
ikke noe av,

I kommunestyrevedtaket av 22.02.2013 ble det vist til nér dialogmater mellom fylkeskommunen og
kommunene burde avholdes. Det ble ogsd pdpekt at dette er viktig for & kunne finne fram til et
framtidsrettet kommunikasjonstilbud | kommunen,



Nedenfor er vedtak | kommunestyret | Loppa av 22.02.2013

#Hering - planprogram for regional transportplan 2014-2023.

Loppa kommuna foreslar at dialogmetena utvides | tid. alogmatene ber avholdes | mai ! juni eller
juni‘august.

Det ar vikhg | prigritere meter med kommunen/brukeme hayt, Det er derfor wviktig at det gis tid til mate
mead kommunen slik at en far en god og konstruktiv dizalog om framtidig kommunikasjonstilbud i
kommunan,

| farkant av dialogmatet med fylkeskommunen bar alle viktige samferdselstermaer for Loppa
Kommuna & vasre gjennomdraftat og vedtatt politisk.

Enstammig vedtatt. »

Uten at det tas rimelige hensyn til brukerne, vil transportplanen 0g kommunikasjonskasningens som
foreslés bli naermest verdilase for brukerne — og mye bortkastet arbeid for haringsinstansene.

Dt har vaert ei stor utvikling i fisketuristnaeringa | kommunen de siste Srene med en stor skning | antall

gjestedegn og ogsd utvidet sesongen. Det er det stor vekst | oppdrettsneeringa | kommunen, I tillegg har
stedene i Loppa mye besgk av utflytta Loppavaeringer og andre i sommerhalviiret. Alt dette er med pd &

forsterke behovet for gode koliektive transportiosninger | kommiunen.

Loppa kemmune mener derfor at eksisterende batrutetilbud i Loppa gir det beste tilbudet til brukerne |
kommunen, oJ ber om at dette blir brukt som grunnlag for de nye anbudsrutene som skal gjelde | Loppa
i anbudsperioden.

2. Strategier og tiltak i regional transportplan,

Fylkesveger.

Her har kammunen vist til behov for styrking av vedlikeholdet og sikre fornying av vegnettet,
Fylkesvegene | kommunen har behov for | det minste fornying av vegdekke, dette gjelder bade
Dksfjordtunellen, 77 Tverfjord fergeleie = Nuvsvag/Myrnes, fylkesveien | Bergsfjord og fv. 72 mellom
Spr-Tverrfjord og Sandland.

Det er viktig at dette Hir gjort som planlagt | 2014 og 2015.

Fv 882. Det ma ogsd gjores noe med veldekke og med flaskehalsene pd veien i stigningene i
Bksfjordbotn og pd Tappeluftsida i Alta kommune.

Fergekaier = Loppapakken. Fergeleiene i Loppa vil Bli opprustet i m 2015, Dette er el svaert positivi
Ltiltak for brukerne av ferga, og er spesielt viktig for starre kjaretey.

Trafikksikkerhet.

Loppa kommune har vist til at en gnsker rassikringstiltak og fysiske tiltak mot utforkjaringer.

I planen blir det vist til skredsikringstitak for PV 882 @ksfjordveien, PV 72 Sandland - Sar-Tverrfjord og
Fv 77 Tverrfjord fergeleie — NMuvsvag/Myrnes. Dette er et viktig tiltak og det er bra at det nd er prioritert.
Gang og sykkelsti | @ksford, Det er behov for & f3 planlagt en gang- og sykkelsti fra Radhuset | @ksfjord
Ll Helsesenteret | Bksfjord.

Fiskerihavner.
Her ensker Loppa kommune at det sikres midler til vedlikehold og mudring av fiskerihavnene. 1 Loppa

kommune er det behov for jevnlig vedlikeholds mudring av havna i Bergsfjord, Sandland og Loppa oy.
Hurtigruta.
Loppa kommune ansker at dagens seilingsmpnster opprettholdes.

Det som gjelder for Loppa kommune falges opp som beskrevet i planen.



Porsanger kommune

Finnmark fylkeskommune - samferdselsavdelinga

fylkeshuset

9815 VADS©

Vir ref Deres ref: Saksbehandler Dato
2013/154-4/N0O0 201301274-36 Silje Marlen Coucheron 29.01.2014

78460420
silje.coucheron@porsanger.kommune.no

Heringsvar - regional transportplan 2014 - 2023

Finnmark Fylkeskommune ber i heringsbrev av 13.12.2013 om innspill pa heringsutkast for Regional
transportplan 2014 — 23, vedtatt i Hovedutvalg for Kultur, naring og samferdsel (HU KNS) 12.11.2013.
Saken har vart behandlet administrativt og referert formannskapet den 30.01.2014. Formannskapet stotter
uttalelsen.

Porsanger kommune, PK, gleder seg over at utbedringene pa Ifjordfjeliet snart stér klart. Utbedringen er
viktig og vil knytte @st og vest neermere sammen, noe som lenge har vert etterlengtet og vil forsterkes
ytterligere gjennom planlagte prosjekt for FV 98 i perioden 2018-23. y

PK onsker i tillegg til de tiltak som ligger i forslaget, 4 fremheve folgende behov som viktig i kommende
periode:

Tiltak pa FV 181 Brennelv X F98 — Hamnbukt:
Arsak: Etablering av North Cape Turnaround Port, NCTP, ved kaianlegget i Hamnbukt. (se vedlegg)

Punktutbedring pa FV 185 Kolvik X E6 — Kolvik, Kolvikbakken.

Arsak: Trollholmsund er et yndet reisemal, og har en viktig rolle i forbindelse med Porsanger kommunes
reiselivssatsing og etablering av NCTP. Porsanger kommune har startet opp planlegging for tilrettelegging
av omrédet for storre reiselivssatsing. Kolvikbakken trenger i den forbindelse vedlikehold av en mer
varig sort, da veien er svart ujevn.

E6, Lakselv — Olderfiord
Arsak: Neeringslivutvikling, NCTP, Johan Castberg, utsatt strekning allerede med dagens trafikkniva.

E69, Olderfjord — Nordkapp
Arsak: Okt trafikk og allerede presserende behov for sikkerhetstiltak. Spesielt Skarvberg.

RV 92: Utbedring av bru 3 km fra grensen til G veere godkjent for 60 tonn.
Arsak: Neringslivsutvikling.

Postadresse Besoksadresse Telefon Bank
Réadhuset 78460000 7594.05.00117
9712 Lakselv Telefaks Org.nr

E-post: postmottak @porsanger.kommune.no www.porsanger.kommune.no 78460001 959411 735
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RV892 Banak Lufthavn

Arsak: Trafikksikkerhet. @kt trafikk som resultat av bygging hotell, fraktterminal og NCTP. Spesielt vil
en se ekning av myke trafikanter, og sikkerhetstiltaksbehov for disse nar anlegg, gods og busstrafikk pa

strekningen gker. Behov for gang- og sykkelsti og bedre veibelysning vil vare gode forebyggende tiltak
her.

Lakselv Sentrum
Arsak: Utbedringer med tanke pa sikkerhet. Lakselv sentrum er en ulykkes utsatt strekning. Spesielt med
tanke pa kryssende vei.

Porsanger kommune ber om at strekninger pa riksvegnettet vektlegges videre i arbeidet mot NTP 2018 —
27, og at det fortsatt jobbes for en forsering av oppstart for skredsikringsprosjekt ved E69
Skarvbergtunnelen til senest 2018.

Vedrerende kollektivtrafikk stetter PK forslaget slik det foreligger og ser positivt pa ny rutestrukturen fra
2016. Knutepunkter og samhandling er i fokus og PK héper dette blant annet kan gi kortere
overgangstider for den reisende. Mye venting og darlig korrespondanse oppleves spesielt vanskelig for
bussreisende mellom @st- og Vest-Finnmark, og i korrespondanse mellom regionale bussruter fra Troms,
med behov for videre transport innad i fylket.

Innen luftfart bemerkes det at veksten i passasjerutviklingen som Lakselv Lufthavn Banak har opplevd
siden 2010, ikke nevnes i statusbeskrivelsen. Arsaken er sesongbaserte direkteruter til Oslo Lufthavn,
Gardemoen, noe som heller ikke nevnes. Endringer av reisemgnster og tilbud som indikerer vekst ber, i
PKs mening, nevnes for & kunne gi ett sa riktig bilde som mulig av dagens situasjon for de regionale
lufthavnene.

For Porsanger kommune er det ogsa viktig at en ser sammenhengen mellom utvikling av lufthavna og
realisering av nringsutviklingsprosjekter i var region. Lakselv lufthavn er nest storst pa internasjonale
flyvninger i Finnmark, og med NCTP vil denne trafikken eke ytterligere. Utvidelser pa lufthavna med
tanke pa avgang og ankomst, men spesielt avgang, vil da bli nedvendig. PK savner ogsé at fylke i sin
transportplan ser pa Lakselv lufthavn Banaks betydning ved utbygging av Johan Castberg. Som nermeste
regionale lufthavn til Nordkapp vil LKL kunne fa en sentral plass for blant annet mannskapsbytte, og
vere ett tilbud utover det Honningsvag Lufthavn Valan kan tilby.

Porsanger kommune viser til slutt til heringssvar vedrerende Statens vegvesens Handlingsprogram
for riksveger 2014 -17, sendt fylket den 15.11.2013, samt moter med fylkesrad Grete Erne Johansen
og spesialradgiver Eirik Selmer for utdypning pa grunnlag, nzeringsutvikling og behov i var
kommune og region de kommende ar. (vedlegg 1)

Med hilsen

(jorAss radmann

Vedlegg
1  Heringsvar - Statens vegvesens handlingsprogram 2014 - 17
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Statens vegvesen

Finnmark fylkeskommune
v/ Gunnstein Rasmussen
Samferdselsavdelingen
Henry Karlsensplass 1

9815 VADSO
Behandlende enhet: Saksbehandler/innvalgsnr: Var referanse: Deres referanse: Var dato:
Region nord Geir Olav Naess - 78941620 2014/003809-006 18.02.2014

Horing - Regional transportplan 2014-24

Det vises til deres skriv datert 13.12.13 angdende ovennevnte sak.

Statens vegvesen har folgende kommentarer til heringsdokumentet:

1. Overordnet malstruktur i planen er i trdd med nasjonale mal.

2. En bredere analyse av samfunnsutviklingen i Finnmark burde kommet tydeligere
frem. Kapittelet om befolknings- og naringsutvikling kunne vert litt mer utredet,
underbygd med statistikk, fakta, kart og illustrasjoner.

3. Godsstremmer og transportknutepunkt av stor viktighet for regionen kunne vaert mer
beskrevet.

4. Mal for kollektivtilbudet og strategiene kunne veert tydeligere i forhold til
anbefalingene fra Urbanets analyse om okt satsing pa ruter mellom byomréader der
pendlergrunnlaget er storst. Det er ikke per na et uttalt mil at flere skal reise
kollektivt?

5. En tydeligere kobling mellom de langsiktige mélene og de mer konkrete og
operasjonaliserte handlingsprogrammene burde kommet frem.

6. Behov utover rammene/tydeliggjoring av hva som oppnés/ikke oppnés kunne
framkommet.

7. Det star lite om hvilke prosess som har vert i forhold til medvirkning/innspill 1 tidlig
fase som grunnlag for utarbeidelse av forslaget.

Postadresse Telefon: 02030 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 75 55 29 51 Batsfiordveien 18 Statens vegvesen
Region nord firmapost-nord@vegvesen.no 9815 VADS@ Reanskap
Postboks 1403 Batsfiordveien 18
8002 Bodo Ora.nr: 971032081 9815 VADS@

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52



8. Under beskrivelsen av storre fylkesvegprosjekter stér det at prosjektet Ifjord —
Sjursjok ferdigstilles i lapet av perioden 2014-2017. Det er ikke avklart endelig
finansiering av parsell 6, Giljas — Sjursjok. Dette fremkommer heller ikke av HP
2014-2017

9. Under beskrivelsen av sterre fylkesvegprosjekter er Mikkelsby — Kongshus benevnt
som fergekaier. Samferdselsavdelingen bruker benevnelsen hurtigbatkaier i sin
benevnelse fra 2014. Ma avklares hva som er korrekt.

10. Under avsnittet om trafikksikkerhetstiltak ber det foyes til et tiltak som benevnes
«kurvaturutbedringer».

Videre vises det til vart innspill 1 forbindelse med HP 2014-2017 der det er endringer i
rassikringsprosjektene grunnet kostnadsoverskridelse i 2013 som har konsekvenser inn i
gjeldende periode.

Statens vegvesen ensker & komme tidlig inn 1 revisjonen av planen og vil vare tilgjengelig for
fylkeskommunen i dette arbeidet.

Statens vegvesen foreslar videre at det i RKU (Regionalt kontaktutvalg) kan jobbes med
fylkesoverskridende problemstillinger som kan brukes i fylkenes regionale transportplaner.

Med hilsen

Torbjern Naimak Bjorg-Anita Joki
Regionvegsjef Avdelingsdirektor



SOR-VARANGER KOMMUNE

«Sse_Navn»

Finnmark Fylkeskommune

Fylkeshuset

9815 VADSQ

Var ref.: Deres ref.: Dato:

Saksnr.: 13/1697/7 12.02.2014
Saksbehandler: Telefonnr.: Epostadresse:
Grjan Stubhaug 789774 postmottak@svk.no

HORINGSUTTALELSE TIL REGIONAL TRANSPORTPLAN
SOR-VARANGER KOMMUNE

Utvalg for plan og samferdsel har behandlet saken i mgte 30.01.14, og det er fattet fglgende
vedtak:

Uttalelse til Regional transportplan
Viser til mottatt haringsbrev, datert 13.12.2013, for Regional transportplan 2014-23. Sor-
Varanger kommune gir med dette innspill til hgringsdokumentet for Regional Transportplan
(RTP).

Dette hgringsinnspillet bergrer i all hovedsak kommunens industrisatsning pa Temmerneset.
| dette innspillet gsnsker Sgr-Varanger kommune & signalisere at tilrettelegging av nye
industriareal med adkomst pa Temmerneset har sveert hgy prioritet i kommunen. Dersom
kommunen skal stimulere til en @nsket by- og befolkningsvekst er det sveert viktig a
tilrettelegge for nye industriareal.

RTP kapittel 5.2

Fylkesveinettet ma utbedres. Store deler av fylkesveinettet er totalt nedslitt og har et alvorlig
vedlikeholdsetterslep. Kvaliteten pa veinettet ma heves for & muliggjere en nordomrade-
satsing. Regionale midler ma prioriteres til de strekningene som har forfalt sa mye at det
avvikles naeringer i enkelte distrikter pga. darlig vei. En rekke store satsinger pa riksveinettet,
flyplasser og havneterminaler ma ikke bandlegge bruken av de regionale midlene. Vi ser
resultatet av at viktige naeringstrekninger fra kysten og inn til riksveinettet er opprustet, nd ma
de andre stekningene prioriteres. Darlig vei farer til at jordbruk, reindrift, skogbruk og turist-
nzeringen er skadelidende. De fornybare ressursene blir dermed ikke prioritert og distriktene
mister sin attraksjonskraft.

RTP kapittel 7.3

Sgr-Varanger kommune har forstaelse for at riksvegtilknytting til Leirpollen pd4 Temmerneset
ikke er innarbeidet i handlingsprogrammer for 2014-17. Sgr-Varanger kommune ser at det er
av stor nasjonal interesse a legge til rette for framtidige muligheter innen produksjon av olje,

Postadresse: Telefonnr.: Telefaksnr.: Bankgiro: Www.svk.no
«Sse_Adr» Sentralbord 7897 76 83 4930.13.83281  postmottak@svk.no

«Sse_Postnr» «Sse_Poststed» 7897 74 00



gass, kondensater, samt logistikk og nye transportlgsninger pa regionalt og internasjonalt
niva. Kommunen vil likevel papeke viktigheten av at riksvegtilknytning til ny stamnett-terminal
innarbeides i handlingsprogrammer for 2018- 2023.

RTP kapittel 10.2

Ser-Varanger kommune ser positivt pa at RTP har til malsetting & utvikle konkurransedyktige
industrihavner i Finnmark, samt at det er konkretisert satsningsomrader med geografisk
lokalisering. En slik konkretisering skaper forutsigbarhet for kommunene i Finnmark.
Sgr-Varanger kommune ser i s mate sveert positivt pa at RTP prioriterer a utvikle havner
giennom ny petroleums- og servicebase i Kirkenes. Kommunen gnsker a understreke at
denne satsningen skal foregd pa Temmerneset og Slambanken med kort avstand til
Kirkenes sentrum. | denne sammenheng viser vi til de innspill som ligger i Barents Transport-
plan.

RTP kapittel 12.2

Sagr-Varanger kommune vil understreke at kommunedelplan for Temmerneset har til
malsetting a tilrettelegge for nye havneareal med adkomstmuligheter. En delmalsetting i
kommunedelplanen er at adkomstvegen til nye industriareal avlaster E6 som innfartsare til
Kirkenes sentrum og dermed ledes tungtrafikk utenom boligomrader. Altsa omfattes ikke
trafikksystemet i Kirkenes sentrum av kommunedelplanen slik som beskrevet i RTP. Sar-
Varanger kommune ber om at dette rettes opp i Regional transportplan.

Sar-Varanger kommune ser utfordringer tilknyttet trafikksystemet i Kirkenes sentrum, spesielt
med tanke pa byens mjuke trafikanter. | farste fase er det ikke kapasitet i kommunen til a

jobbe frem en full trafikkutredning av Kirkenes, men pa sikt er det et arbeid kommunen
gnsker at prioriteres.

Med vennlig hilsen

Jrjan Stubhaug
Samfunnsplanlegger
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Deanu gielda - Tana kommune

Utviklingsavdelingen

Finnmark fylkeskommune
Fylkeshuset
9815 VADSO

Att. Gunnstein Flg Rasmussen

Melding om vedtak

Deres ref.: Var ref.: Saksbehandler: Dato:
2013/294 Frans Eriksen, tIf.: 46400271 14.02.2014

Horingsuttalelser - Utkast til regional transportplan 2014-2023

Vi viser til heringsbrev av 13.12.2013 med invitasjon til & gi hering til Finnmark
fylkeskommunes regionale transportplan for 2014-2023. Saken ble behandlet 1 formannskapet
13. februar 2014 med folgende

Vedtak

En regional transportplan (rtp) 2014-2023 kan ha stor betydning for en sjo- og
landtransportkommune som Tana. Overgang fra sjo til landstransport i etterkrigstiden har
hatt svert stor betydning for etablering og utvikling av kommunesenteret Tana bru. Veier og
kollektivtransport er avgjerende for Tana brus senterfunksjon men ogsa for befolkningens
muligheter til & fa tilgang til varer og tjenester. Hva som er fylkeskommunens prioriteringer
og politikk innenfor samferdsel har ssmmen med Nasjonal transportplan stor betydning for
utviklingen 1 Tana kommune. Kommunen er derfor positiv til & {4 planen til hering for den
vedtas av fylkestinget.

Tana kommune fikk i juni 2013 hurtigb4trutetilbudet i Tanafjorden til hering med
heringsfrist 1. juni 2013. Kommunen mener at det er svert uheldig at viktige kollektivruter
blir lyst pa anbud med lang bindingstid midt i en planprosess og for en regional transportplan
er vedtatt. Det bidrar til & svekke planens troverdighet og instrument til & styre utviklingen 1
ensket retning med bakgrunn i overordnede planer. Det svekker ogsé fylketingets myndighet
og ansvar som fylkeskommunens gverste organ. Fylkeskommunen burde ventet med ny
anbudsrunde til transportplanen var ferdigbehandlet.

Tana kommune har tidligere fétt forslag til mal og strategier i regional transportplan til
uttalelse. Det er positivt og det har kommunen benyttet seg av. | kommunens uttalelse ble det
etterlyst en definering av "minstestandarder” for transporttilbud i perifere omrdder. Dette
omfatter samlet transporttilbud/-muligheter, herunder bat, buss og fergeforbindelse samt
veistandard og vedlikehold. Det foreligger na et forslag til minstestandard for
hurtigbatforbindelser, men vi registrerer at dette ikke er fastsatt for buss og
fergeforbindelser, vei og vedlikehold av veier.
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Kommunen noterer seg at anbudsutvalget for hurtigbatruter bestemte folgende
minstestandard for hurtigbatruter med liten eller ingen bosetning:
- Innbyggerne skal ha mulighet til &8 komme seg til og fra eget kommunesenter 1 lopet
av en dag ukentlig.
- Anlepsteder med vesentlig fritidsbebyggelse skal anlepes 1 forbindelse med helg
(fredag/sondag).

I den pagéende kritikken 1 media av de nye hurtigbatrutene sa viser fylkesrddmannen til de
foringer som er lagt av ad-hoc/styringsgruppen nar hurtigbéttilbudene forsvares i Altaposten
13. januar 2014 og pa fylkeskommunens nettsider. Tana kommuner mener at det er svert
uheldig og lite demokratisk at en liten politisk oppnevnt ad-hoc (styrings)gruppe tar sa
viktige avgjerelser utenom vanlige demokratiske prosesser. Det er en avgjerelse som kan fa
vidtrekkende konsekvenser for samfunn, for naringsliv i distriktene og det som er av bolyst i
mer perifere omrader nar bestemmelsen skal etterleves. Siden konsekvensene av denne
bestemmelsen er sé store, sd er vi av den oppfatning at det er en avgjerelse som ma ligge til
folkevalgte organer og vare gjenstand for offentlig debatt. Vedtak med stor betydning for
befolkningen ber ikke tas i lukkede rom med utvalgte politikere og regionrddsrepresentanter
som ikke kan gjeres ansvarlige for sine beslutninger.

Vi registrerer at fylkeskommunen forst nd har tatt ad-hoc utvalgets beslutning inn 1
plandokumentet og foresldr & gjore minstestandarden for hurtigbétrutene gjeldende for “fast”
bosetting og steder med utstrakt” fritidsbebyggelse. En etterlevelse av dette kan i realiteten
bety nesten total nedlegging av hurtigbatrutetilbudet i hele fylket. For Tana kommune kan
det bety at hurtigbatforbindelsen til Nordkynhalveya og Langfjorden blir lagt ned da
kommunesenteret til anlepstedene 1 Langfjorden er i Mehamn kommune. Tana kommune
viser her til tidligere uttalelse og stiller seg negativ til dette sa fremt det ikke finnes reelle
alternative kollektiv transportmuligheter til eksisterende hurtigbatrute. Tana kommune vil
derfor ha felgende inne i regional transportplan i kapittel fire under mal:

Der hvor det ikke foreligger reell alternativ kollektiv transportmulighet, skal
hurtigbattilbudet ikke svekkes i forhold til dagens tilbud.

Med reell alternativt tilbud menes et kollektivt tilbud som ikke medforer okt reisetid
utover 1-2 timer.

Det gkonomiske handlingsrommet synes & vare en stor utfordring da drift, pdgaende og
allerede vedtatte investeringer binder opp store deler av gkonomien. I den forbindelse vises
det til at flere av temaomradene griper inn 1 hverandre og bererer de samme stedene
geografisk. Eksempelvis berorer regionale flyplasser, stamnetthavner og industrihavner de
samme stedene som for byutvikling og transportkorridorer. Sammenslaing av temaomradet
kunne gitt bedre oversikt for disse stedene.

Det er for tiden stort engasjement og debatt omkring hurtigbatrutene som er ute pd anbud.
Det viser at det kunne vart hensiktsmessig a flytte det som omhandler samferdsel, transport
og veier 1 periferiomrdder inn 1 et eget temaomrade for & bedre synliggjore
fylkeskommunens politikk overfor disse omradene. Bedre synliggjoring av
fylkeskommunens politikk vil virke positivt og tydeliggjore hva fylkeskommunen star for.

Avslutningsvis trekker vi fram at Tana kommune er sveart tilfreds med fylkeskommunens
satsing pa oppgradering av veien over Ifjordfjellet og planer om videre oppgradering mot
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Smalfjord, for planer om ny bru i1 Leirpollen og for fylkeskommunens positive engasjement
for ei ny Tana bru og for utbedring av farleden inn til Leirpollen i Austertana.

Med hilsen

Jorn Aslaksen
radmann
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